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PROPÓSITO  pLf\USIBLE 


Excmo.  Sr.:  Como  resultado  de  la  Instancia  dd  segundo 
Maquinista  de  la  Armada  D.  José  Arnosa  Rey,  so¬ 
licitando  se  le  antrrice  para  cursar  los  estudios  y  ob¬ 
tener  el  titulo  de  piloto  aviador  en  la  escuela  de  Du- 
jKrdustin  ((■'rauda),  S.  M.  el  Rey  (que  Dios  guarde) 
de  conformidad  con  el  Estado  Mayor  Central,  se  ha 
servido  disponer  se  manifieste  al  interesado  que  no 
es  posible  acceder  á  lo  que  solidta  por  la  escasez  ac¬ 
tual  del  personal  de  Maquinistas;  pero  que  se  ha  vis¬ 
to  con  agrado  su  interés  en  adquirir  conocimientos 
que  pueden  ser  muy  útiles  en  su  dta,  y  se  tendrá  pre¬ 
sente  su  deseo  por  si  hubiese  lugar  á  ello. 

De  R.  O.  etc.  etc. 


La  conquista  dol  airo  llevada  á  cabo  feliz  y  alrovidamento  por  ol 
koiubre,  abriendo  nuevo  campo  de  experimentación  á  las  múltiples 
derivaciones  de  la  Ciencia  y  do  la  Industria;  la  adaptación  inme-  ■ 
diata  que  do  loa  nuevos  artilugios  so  está  efectuando  para  su  aplica¬ 
ción  á  las  artes  militares  por  las  Potencias  qno  se  preocupan  do  sn 
importancia  internacional,  clorauestra  indefectiblemente  la  validez 
extraordinaria  que  se  los  concede,  como  nnevos  elementos  do  comba- 
■l||^  para  las  contingencias  del  porvenir. 

I  -  '  Señalada  la  aparición  do  tan  admirable  invención  ppr  luctuosas 
lochas,  darlo  ol  oneroso  tributo  rendido  á  la  muerto  por  loa  que  va¬ 
lientemente  80  lanzaron  á  la  consecución  del  fin  propuesto,  no  os  do 
oxtraílnr  que  un  todas  partes  se  estimule  sin  regateos,  tanto  moral 
materialmente  á  loa  qno,  sin  perseguir  otro  egoísmo  quo  ol  muy 
>noblo  do  ser  útiles  á  su  Patria,  so  prestan  volnntarios  al  estudio  y 
manipulación  do  los  novísimos  aparatos  destinados  á  la  navegación 
aérea. 

Iniciada  en  ol  Ejército  español  tal  adopción  (sellada  ya  por  des¬ 
gracia  con  la  generosa  sangro  do  aignnos  do  sus  más  entusiastas  co- 


lal>oriui')r(»s  i,  oh  do  esperar  fjsie,  extensivninonte  y  on  no  lejano  día 
son  ajiiiriidfi  tai  adelanto  eii  la  marina. 

i  t.  .Icsi*  Arnosfi  Hoy,  .'•efundo  Mn<|tnnipt.a  de  la  Armada,  do  es- 
píiitu  templado  en  las  ajüjnn.s  dei  estnilio  y  del  trabajo,  Incliador  in- 
I  linsaldo  y  experto  pioi'esiona!,  lia  sido  el  primer  marino  español 
(lile,  vi.shnnbrando  ¡al  nconf ecimiento  y  dc.satcndicndo  convenciona- 
li.^.nins  pi  i  vados,  lia  .solicitado  voluntariiiinente.  veriíicar  los  estudios 
de  tan  atrevida  especialidad,  entendiendo  riño  pudiera  con  olio  ren¬ 
dir  tnayor  utilidad  en  época  cercana. 

La  li.  O.  eon(|iie  encabezamos  este  nrtícnlo  e.s  laque  rosuolvu 
tan  lionrosa  jjctii'ion'. 

No.sotros  (¡lio  coiio(;cnios  cuanto  vale  ol  querido  compañero,  quo 
no  es  un  atrevido  indocumentado  como  pudiera  crcor.HO,  pues  contras- 
tiido.s  dejó  sus  vastos  y  extraordinarios  conocimientos  al  diplomarso 
no  lia  imii  lio  de  Ingeniero  Mecánico  Electricista;  no.sotros  qtto  esta¬ 
mos  al  tanto  do  los  estudios  (pie,  aplicados  ú  un  projmeto  do  aeropla¬ 
no  de  sn  invención  tii-no  lioclios,  no  podemos  por  mt'uos  que  lamen¬ 
tar  sincoramento  que,  la  escasez  actual  del  personal  do  Maquinistas, 
(que  no  CH  óbice  para  (pie  existan  exccdcncia.s  en  sus  plantillas),  sea 
motivo  snficionto  para  tronchar  en  llor  tan  bollos  ideales  que  ven¬ 
drían  á  la  postro  il  redundar  on  beneficio  do  la  Marina  y  do  la  Patria. 

Felicitánioslo,  sin  embargo,  por  su  plnusiblo  propósito,  quo  tan. 
alto  deja  ol  nombro  de  la  Corporación  quo  so  honra  contándolo  en¬ 
tre  los  suyos,  y  lo  excitamos  para  quo  siu  desmayos  ni  vacilaciouos 
perduro  oii  su  espinosa  labor,  en  la  crooucia  do  quo  hallará  al  íin  U 
just  a  recomponsa  á  sus  afanes. 


jYíedios  modernos  de  propulsión  marina. 

{Continuación). 

Órganos  reductores  de  velocidad. 


La  idea  do  admitir  una  solución  do  continuidad  en  k  rígida  co¬ 
nexión  do  motoros  y  propulsores,  no  satisface  á  primor*  vista,  ni  pa¬ 
rece  jiráctica,  donde  están  en  juego  onormos  potenoias  y  grandes  va- 
locidados  angntares.  Su  escasa  aceptación  en  la  Marina  emana  oro- 
babicmonle,  cu  parto  y  on  su  origen,  dol  uso  constante  de  wooUr 
motores  y  propulsores  ]>or  medio  do  un  simple  eje  do  transmisión  v 
adornas,  por  la  poca  fo  que  inspiran  y  han  inspirado  hasta  hov  1m 
Organos  mccaiucos  o  olectricos  do  toda  especie  quo  se  iuteriM«ie^iÍ  en- 
tro  unos  y  otros.  i 


La  inuon  directa  sin  aparatos  intormediarios  ofrece,  sin  duda  al¬ 
guna,  e  mayor  grado  do  confianza  en  la  perfecta  regularidad  con¬ 
tinuidad  y  íirmeza  do  la  propulsión;  poro  un  atonto  examen  de’l  pro- 
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blema  puedo,  oventnalmciito  hacer  proferir  la  introducción  <lc  mi 
iirgaiio  reductor  de  velocidad,  cuando  .so  voritiquen  la.s  oircunsl an • 
(das  jmrticularcs  siguientes; 

1 (¿lio  el  número  do  revoluciones  más  coiivoniento  par.a  los 
motorp.s,  sea  nhsolutamento  inconipatibio  con  el  <]U0  requieren  los 
propulsores  para  mantonerso  on  lo.s  límites  de  la  eficiencia  ordinaria. 

2. ''  (¿no  los  órganos  interpuestos  entro  ios  motorc.s  y  propulso- 
sores,  sean  por.su  calidad  y  ejercicio  dignos  do  complot  a  confianza;  y 

3. °  Quo  del  conjunto  del  motor  princi¡ial,  reductor  do  velocidad 
y  propulsor,  resulte,  rc.spocto  al  sistoina  do  propulsión  ordinario,  mi 
incremento  efectivo  en  la  eficiencia  militar  del  lm(]ne. 

Da  los  diferentes  tipos  do  reductores  hasta  lioy  jiropiio-stos, 
mencionaremos  únicamonto  los  quo  han  estado  sujetos  ú  mayoro.s  ex¬ 
periencias,  y  quo  parecen  llamado.s  á  más  importantes  aplioaciouos. 
Estos  son  los  .siguientes; 

Reductores  do  engranajes,  (fig.  1». 

Transmisor  hidráulico  Footí  ¡rigor  (fig.  2). 

* 

*  ■* 

Existen  dos  especies  do  reductores  do  engranajes.  El  primero  es 
el  propuesto  por  los  soñores  itíolvillo  y  Macal  pino,  construido  por  la 
casa  We»lÍnghouitc  do  Pitt.sburg;  y  actualmente,  d(!spnó.s  do  ropoti- 
das  oxporioncias  oficiales,  está  instalándose  en  un.  buque  do  carga  do 
la  marina  norteamericana. 

La  posibilidad  do  transmitir  con  gran  rendimiento  de  un  ojo  al 
otro  la  tuerza  do  inuclnjs  miles  de  caballos,  mediante  comunes  rue¬ 
das  dentadas,  iiiús  que  d  especiales  artificios  do  uno  y  otro  sistema, 
debe  atribuirse  al  alto  grado  de  porfeccionamionto  alcanzado  on  nues¬ 
tro  tiempo-,  en  la  metalurgia  del  acoro  y  en  la  extremada  precisión 
del  trabajo  do  las  inodonias  horramíontas  niocánica.s. 

El  reductor  Molvillo-Macalpino  (fig.  1),  está  formado  por  nna 
doble  rueda  dentada  unida  al  ejo  do  la  hélice  A,  que  engrana  con  un 
dobla  piñón  colocado  en  el  ojo  A'  do  la  turbina  motriz  T.  Los  dien¬ 
tes  do  las  ouatro  modas  son  deforma  helizoidal  y  opuestos,  para 
©vitar  el  empujo  axial. 

La  principal  característica  de  esto  sistema,  consisto  on  tenor  el 
©i©  porta-piñones  sostenido  do  modo  que  permita  ligeros  raovimion- 
to©  para  et  ©sacto  ajaste  do  los  dientes  do  cada  par  do  ruedas  en  las 
dkutitos  niArchas,  y  para  mantener  constantemente  dicho  eje  en 
‘  una  posición  do  perfecto  equilibrio  longitudinal,  sin  perjuicio  do  la 
debida  rc.sistoncia  cu  sontide  vertical  y  liorízontal. 

Par©  evitar  el  recalentamionto  do  los  pifiones,  so  dispone  una 
Abundante  lubrificación,  una  activa  circulación  do  aire  provocada  por 
©1  mismo  movimiento  de  los  engratiaje.s,  y,  on  caso  necesario,  un 
oafriamiento  por  ol  agua.  _  ,  i 

Los  inventores  consideran  .su  aparato  igualmente  aplicable,  con 
gran  reducción  do  peso,  gasto  y  o.spac¡o,  á  toda  chiso  do  buques  mer¬ 
cantes  ó  de  guerra,  do  cualquier  velocidad,  bu  los  que  so  deseo  coto- 
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ciif  mi  iiuiíor  (Id  liiriiina.  Aii'i]>{ílii(iolo,  íiñiidüH,  no  hay  motivo  para 
uno  fiiiR-iom-ii  ias  t iirhiiuis  lam  un  mimerocio  rovohicionos  iiifurior 
jil  i|U(‘  c  iirn'spondi'  á  su  máximo  rtindimieiito,  y,  por  lo  tanto,  so  an* 
im.mt  i  la  (  tirimiria  i;oii  tiran  economía  do  comlmsiihlo. 

l’’,ü  el  diiitiriiiiiu  iiidiiuKJo  por  la  íigura  ■!,  la  curva  XV  represon- 
ta  la  rohu'ii’m  oiitro  ol  coii.sumu  do  carlion  jior  cab-hora  (ordcnndiiHí 
y  ol  uúuu'ro  de  rovoluoiono.s  por  minuto  (abscisas),  en  no  motor  do 
t  urbina. 

Las  tiiíoronfos  marchas  do  estos  aparatos  usados  lioy  en  lii  ])ro- 
pnisiún  naval,  csiiiu  comprendidas  entro  las  ordenadas  AD  y  BE; 
siendo  A  B  la  ípro  roprosont.il  el  consumo  de  carbón  á  toda  fuerza  y 
iilO  la  dol  do  menor  cnicoro.  L:i  iiitrodnc.cii'm  del  reductor  do  veloci¬ 
dad  permitirá  separar  hacia  la  dereeha  la  zona  del  andar  pnlcbico, 
do  modo  «pío  coincida  con  el  punto  más  favorable  de  la  curva,  to¬ 
mando,  por  ejemplo,  la  posición  A  B  C  F, 

La  instalación  do  turbina.s  resaltante,  tendrá  su  consumo  do  car¬ 
bón  notablomento  lotincido  respecto  á  la  precedente,  como  en  el  do 
menor  crucero  A  D;  y  el  consumo  mínimo  <t  H,  podrá  corresponder, 
si  coavinioHo,  con  ia  velocidad  do  máxima  importancia  estratégica. 

t- 

*  * 

K1  segundo  reductor  de  engranajes  merecedor  de  especial  mon- 
(’it'm,  OH  el  quü  rocioulementü  propuso  el  señor  Parson.s  y  quo  al  pre¬ 
sento  so  oiisaya  on  ol  vapor  J  enjKiM/a/i^  por  cuenta  do  la  Tarbini 
M’orti  Cif. 

Ninguna  diferencia  esoncial  existo  entro  esto  y  ol  anterior  apa- 
-rnto;  luncanicnto  quo  ol  de  Pnrsoiis  es  más  Boncillo,  habióndose  omi¬ 
tido  la  ligera  deformación  dol  ojo  porta-piñonos  quo  se  ^consideró  in¬ 
necesaria. 

El  engranaje  quo  cou.sideramos,  es  una  derivación  directa  dol  on- 
grauaje  do  La  val,  td  cual,  como  sabomos,  forma  parto  integranta  do 
una  do  las  más  antiguas  turbinas  quo  han  tenido  aplicaciones  indus¬ 
triales  do  alguna  importancia  y  morece,  por  lo  tanto,  ser  clasificado 
cronológicam-mto  on  primor  lugar,  entro  los  aparatos  de  su  claso. 

luis  iiilorosautos  experiencias  dcl  rmnisítiH,  buque  de  d.aSO  to- 
noladas  provisto  do  máquina  alternativa  do  triplo  expansión,  se  or¬ 
ganizaron  do!  modo  siguiente: 

So  comenzó  por  poner  la  mátjuina  on  las  mejores  condiciones  da 
eficiencia,  y  «fectuaron  luogo  una  serio  do  pruebas  progresivas  do- 
toriniiiando  exantameiito,  para  t-ada  velocidad,  lá  fuerza  desarrolla¬ 
da  y  el  consumo.  .So  desmontó  después  la  máquina  alternativa,  y 
rlojando  todo  lo  demás  en  el  mi.snio  estado,  so  sustituyó  por  un  par 
do  turhimiH  on  serio,  do  gran  rotación,,  proporcionadas  á  la  instala¬ 
ción  do  oaldoras  precedeme,  funcionando  oí  mismo  propulsor  ante¬ 
rior  con  un  númoro  do  rovolncioncs  conveniontoinenta  reducido  res¬ 
pecto  al  propio,  modianto  un  aparato  do  engranajes  formado  por 
una  rueda  colocada  on  la  línea  do  los  ojos  y  do  dos  pifiones  fijos  en  la 
extremidad  do  los  ojos  do  las  dos  turbinas  motrices. 


En  la  IVÍcinoria  leída  por  ol  Sr.  Parsnns,  en  lo.s  lili irnos  mrntimjs 
tío  la  ruNlilutioiis  of  Nncnl  Arc/iitect.^,  so  manitiosta  que  el  peso  do 
la  máquina  do  triplo  era  do  ItX)  toneladas  y  solamontt'  do  7.')  ol  <to  la 
instalación  do  turliinas  (comprendido  ol  redactor  do  velocidad  q  rc- 
prosontando  esto  mía  oeonomia  do  tló'-'/,,;  quo  repetidas  las  mismas 
jiruebas  progresivas  con  la  nnova  instalacii'm,  se  tuvo  nn  aumento 
cu  ol  mím.oro  miáxiino  do  rovolncionos  do  OS  á  T.'l,  con  gananma  do 
una  milla  próximamonto;  que  á  toda  fuerza  la  oíicioncm  general  re¬ 
sultó  conaidorabloincnto  auraontada  también,  y  quo  no  se  notaron 
ontorpccimiontos  do  ningún  género  on  ol  reductor  do  velocidad,  ac¬ 
tuando  siempro  do  un  modo  satisfactorio  con  ol  olcvadí.simo  rondi- 
mionto  del  0S7„. 

Animada  la  Tarhinia  11  offcí  Cy  por  tan  favorables  resultados,  so 
propuso  recoger  datos  completos  do  dicha  instalación  en  prolonga¬ 
dos  y  activos  servicios  marinos,  empleando  el  l'V.sprt.sí(iw,  no  como 
buque  exporhnontal,  sino  como  barco  do  comercio,  on  continua  na¬ 
vegación,  confiando  en  sus  propios  recursos  y  buscando  todas  las 
ocasiones  do  hacer  resaltar  los  méritos  y  deficiencias  de  su  aparato 
motor.  Ha  recorrido  ya  9.000  millas  on  ol  Mar  dol  X^orto,  transportan¬ 
do  carbón  do  Inglaterra  á  Holanda,  sin  tenor  averías;  realizando  una 
economía  del  lB'y«  consumo  do  vapor,  con  relación  al  iirimiti- 
vo  aparato  motor  do  pistón. 

*  * 

El  transmisor  hidráulico  Foottingor  para  reducir  la  volooidad  ó 
invertir  ol  meviraiento  do  los  ojos  accionados  por  motores  irrover- 
-BÍbleS)  puedo  sor  definido  como  una  turbina  hidráulica  diferencialT- 
en  la  cual  ol  distribuidor  unido  al  ojo  del  motor  principal  ó  eje  pri- 
tnario,  transmito  (dircctainonto  ó  por  medio  do  una  corona  do  palo- 
tas  directrices),  el  movimiento  convomontornonto  orientado  y  redu¬ 
cido  á  la  rueda  móvil  fija  en  ol  ojo  porta-bélico  o  eje  secundario. 

Para  mayor  claridad  do  la  descripción,  empleamos  las  expresio¬ 
nes  distribuidor  y  rueda  móvil  propia.s  do  la  nomenclatura  de  las 
tui'binas  hidráulicas:  on  ol  caso  particular  quo  tratamos,  los  dhsíri- 
buidorra  son  también  ruedas  móviles.  Sin  embargo,  no  siompro  ciiin- 

fileu  en  ^  tran.smisor,  idéntico  oficio  quo  los  distribuidores  fijos  on 
as  turbinas  hidráulicas. 

Con  el  aparato  Foettingor  so  puedo  reducir  la  volocidad  on  una 
relación  comprendida  entra  '/a  y  ‘/ui  mantoniondo  bastante  elevado 
el  rendimiento  (de  80  ¿  Bó"/J  ol  cnal,  sin  embargo,  docroco  algo  si 
anniopta  la  relación  ontre  ambas  velocidades. 

Sobro  ol  mismo  oj®,  pueden  montarse  al  mismo  tiempo  dos  turbi¬ 
nas;  una  para  la  marcha  atrás  y  otra  para  la  reducción  dol  numero  do 
revoluciones. 

La  figura  2  ropresoaía  la  disposición  general  do  un  transmisor 
Eoottinger,  unido  á  una  turbina  Curtís  do  úOO  caballos,  on  un  buque 
de  experimentación  do  la  sociedad  La  turbina  da  1750  revo- 

luciones,  que  so  roducon  á  -100  on  el  eje  do  la  bélico.  Sobro  ol  ojo  A 
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tío  lii  tnrbiüii,  li:iv  folcc/uios  (ios  riist  l•illm'<!t)ros  uno  lí  contimiación 
(lol  otn>:  el  do  ¡K-pa  sirvo  ¡laru  ivdncir  la  velooidail  y  ol  rio  proa  pa¬ 
ra  el  oainldo  do  iiiaroiia.  AnilfOft  van  onotn-racloH  t?n  la  misma  ouviiol- 
ta  I'.  Kii  td  iransiiiisor  do  ir.arolia  avaiito,  la  tnrbina  ácuea  es  »(«///- 
ph‘,  os  decir,  (pie  el  aomi  fluyo  dol  disiriltuidor  á  nna  primera  coro¬ 
na  iiu'-vil  do  paletas  radiales;  de  aqní  atraviesa  iin  segando  distri- 
hnidor  lijo  rigidamonte  á  la  envmdta  exterior  del  transmisor,  para 
]iasar  ]ior  liltimo  á  nna  sogiunla  rueda  móvil.  Las  dos  coronas  móvi¬ 
les  Gstíin  unidas  entro  sí  y  afirmadas  en  oi  eje  do  la  hélice.  En  ol 
transmisor  para  la  inardia  avante,  hay  nna  sola  moda  móvil;  pero 
entro  .'sta  y  el  distribuidor,  so  interpone  una  corona  do  paletas  di- 
reet.ritu’s,  fija  en  la  envuelta  exterior,  destinada  á  producir  !a  in- 
vorsitin  do  movimiento. 

fiada  una  do  las  turbinas  hiilránlieas  constituye,  respecto  al  agua 
(|uo  ]ior  ella  circula,  un  cii cuito  cerrado,  y,  por  lo  tanto,  toórica- 
iiHuite,  no  liay  consumo  do  líijuido.  Puedo  obtenerse  cierta  econo¬ 
mía,  á  eonscotiencia  dcl  calor  producido,  sirviéndose  dol  agua  do 
circulación  dol  transmisor  para  alimentar  las  calderas,  utilizando  ol 
a]mrato  Foottingor  como  una  especio  do  ecónomizador  para  ol  pre¬ 
ventivo  recalentamiento  dol  agua  do  alimentación. 

Do  las  experiencias  hasta  ahora  realizadas  ha  re.suUado,  con  ol 
transmisor  quo  describimos,  un  rendimiento  dol  83  por  IQO  para  las 
marchas  coniproiuiidas  cutre  12.Ó0  y  ITot)  revoluciones  en  la  turbina 
y  un  poco  menor  para  ol  andar  más  reducido. 

El  doctor  Foottingor,  considera  que  la  adopción  de  sn  aparato 
realiza  nna  .sonstblo  ventaja  en  el  poso  do  una  instalación  do  turbi¬ 
nas.  Para  los  torpederos  esta  ventaja  alcanza  el  10  por  100  y  llega¬ 
rá  á  17  por  100  para  los  buques  ina3mres. 

El  manejo  del  transmisor  so  efectúa  mediante  mía  válvula  cilin¬ 
drica  do  distribución  V,  do  émbolo  equilibrado,  situada  debajo  del 
mismo  transmisor.  Todo  esta  dispuesto  do  modo  que  cuando  se  en¬ 
cuentren  abiertos  los  orificios  para  la  admisión  dol  agua  en  la  turbi¬ 
na  do  marclia  avante,  la  do  inarcUa  atráií  tonga  también  abierta  su 
descarga  á  la  cisterna  y  viceversa. 

No  necesitamos  advertir  quo  con  ol  transmisor  hidráulico  se 
puedo  obtener  el  mismo  aumento  do  oficÍQueia  en  el  aparato  motor 
principal,  como  so  consigno  con  ol  reductor  de  engranajes,  llevando 
el  luiraoro  do  revoluciones  do  las  diferentes  marchas  do  régimen  á 
los  valores  do  máximo  rendimiento  ooonómico  do  las  turbinas 
motrices.  ■  ' 

Propulsión  eléctrica. 

Indicadas  auf  oriormonto  las  ventajas  do  índole  militar  que  con  el 
sistema  do  propuLsíón  eléctrica  do  acción  indirecta  solicitan  el  estu¬ 
dio  do  los  técnicos,  réstanos  todavía  presentar  una  descripción  do 
los  resultados  obtenido-s  ó  quo  so  espora  obtener,  con  los  medios  por 
ahora  disponibles. 
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^  La  propulsión  eléctrica  puedo  ser.  como  so  ha  dicho,  combinada 
o  absoluta,  ó  lo  quo  os  lo  misino,  órganos  propulsores  movidos  segó  ti 
las  distintas  marchas  por  motores  térmicos  y  olóctricos  combinados 
o  unicaniento  por  estos  últimos  oxclu3'otido  ios  demás. 

* 

En  la  propulsión  eléctrica  do  tipo  combinado,  morocon  especial 
mención  los  tres  sistemas  signiontosi 

Del  y r oposto  (fig.  3),  Jlroten-Boeeri  (  fig,  5),  y  Parsons  tfig.  fii. 

El  sistema  Dol  Proposto  consisto,  oscncialmonte,  en  una  trans¬ 
misión  eléctrica  do  funcionamiento  intermitonto,  para  usarlo  sola- 
inonte  on  el  momento  do  maniobrar,  propia  para  comunicar  á  rafia 
ojo  la  mitad  do  la  potencia  qno  on  él  so  ejerce,  y  poderla  irnserfar  ó 
.separar  por  medio  do  una  junta  mecánica  ó  eléctrica  .«itnada  entro 
la  dinamo  y  el  electromotor. 

Sin  la  transmisión  eléctrica  ol  motor  funciona  exactamente  como 
do  ordinario,  como  si  los  mecanismos  elcctrico.s  no  existiesen.  La  fi¬ 
gura  3  indica  claramente  la  disposición  do  sus  distintas  partes. 

Esto  sistema  estudiado  por  los  señores  Dol  Projiosto  3’  Lccointo 
para  adaptarlo  á  los  motores  Diesel,  se  aplicií  por  vez  primera,  con 
buen  éxito,  en  ol  pequeño  vapor  Venoge  del  Lago  do  trinobra  (mo¬ 
tor  Diesel  do  50  caballos,  dinamo  y  electromotor  do  20  á  110  vol¬ 
tios)  y  en  oí  buque  cisterna  Sarmat  do  más  do  1000  toneladas  y  1' 
millas  do  velocidad.  (3- motores  Diesol  do  120  caballos  cada  uno,  3 
dinamos  y  3  olooiromotores  iguales  do  150  caballos  en  total)  destina¬ 
do  al  transporto  de  péfcróleo  en  ol  Volga  y  Jíar  Caspio. 

Es  digno  de  notarse  que  el  Sarmat  os  gemelo  dol  l'7i;i</<f/  y  quo 
esto  vapor  se  muevo  con  un  sistema  do  transmisión  eléctrica  absolu¬ 
ta,  compuesto  de  3  motores  Diesel  y  3  olcotromotoros  diroctamonto 
unidos  á  las  hélices  para  todas  las  marchas. 

Comparando  los  resultados  prácticos  de  estas  interesantes  aun¬ 
que  no  muy  nuevas  aplicaciones,  resultau  algunas  ventajas  respecto 
al  peso  y  velocidad  á  favor  del  Sarmat. 

El  sistema  Del  Proposto  ofreció  algunas  dudas  con  referencia  á 
la  seguridad  completa  funcionamiento  do  la  junta  ó  unión  olcc- 
tromngnética,  on  relación  con  la  posibilidad  do  desnivolarso  los  dos 
troncos  de  eje  conectados  ó  desconectados  de  dicho  aparato;  poro  ol 
autor  ha  manifestado  que  si  por  un  accidento,  muy  excepcional,  dis¬ 
minuye  la  acción  do  la  junta,  el  propulsor  tiono  siempre  la  condición 
do  obrar  á  media  fuerza  medíante  la  transmisión  eléctrica,  3’,  ado- 
luás,  que  la  misma  junta  os  nn  mecanismo  do  seguridad  contra  ol  j»o- 
ligro  de  rotura  de  la  líuea  do  los  "ojos. 

* 

*  * 

En  la  di.sposición  do  la  casa  Brown-Bovori  (fig.  5),  patente  do 
1905  so  suprimió  toda  solución  do  continuidad  en  los  ojos  quo  nnon 
los  turbinas  principales  T  y  los  respectivos  propul-sores.  La  tran.s- 
misión  eléctrica  funciona  intermitonto  como  on  ol  sistema  Del  Pro- 
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no'.to.  sirviómloso  do  ellii  solftincnto  en  Ins  marchns  lontns  y  on  la 
invrrsi.Mí  do  inoviinicnto;  poro  en  voz  do  formarso  entro  nnn  y  otra 
tmrlo  tic  cada  ojo  motor,  triio  su  orioon  do  nna  ostnemn  central  o  oc- 
trica  consl  iltiida  por  nmi  motriz  auxiliar  T„  y  do  una  dinamo  cloc- 
trouoneradora  1>,  completamente  agena  á  la  instalación  mecánica  do 
nroimisi.'m  itropiamontü  dicha;  en  tanto  tpio  la  distrilmcion,  so  olee- 
túa  á  través  do  los  electromotores  K  colocados  on  la  línea  do  ojos  ¡  . 

En  esto  sistema  os  necesario  tpio  los  motores  principales  1  sean 
de  turbina,  cuando  so  trabaja  on  vacio  y  la  trausinisión  eléctrica 
fuucimia.  l>ns  juntas  clectronmgncticas  pnoden  snprimirso,  como 
hornos  tlicho,  poro  ya  la  central  eléctrica  quo  no  existo  en  oí  sistonm 
Dol  Proposto,  es  un  exceso. 

Esta  central  eléctrica  podría,  on  la  práctica,  componorso  do  laa 
varias  estaciones  eléctrica.s  qr.o  so  usan  á  bordo,  convenientonionto 
disiniostas  para  el  objeto,  y  la  iiistalncíoii  destinada  sobro  todo  a 
proporcionnr  la  energía  necesaria  para  la  propulsión,  podría  tam- 
bien  utilizarso  do  un  modo  ospccial  como  suplemento  do  potencia  en 
la  marcha  á  toda  fuerza. 


El  sistema  Parsons  ropresentado  por  la  figura  G,  lo  constituyo  un 
motor  mixto  (máquina  alternativa  M,  y  turbina  do  baja  presión  T 
para  utilizar  el  vapor  do  descarga),  en  el  cual  el  propulsor  esta  rí¬ 
gidamente  unido  á  la  motriz  alternativa  dol  modo  usual,  y  la  turbi¬ 
na  muevo  una  dinamo  D  t|UO  puedo,  a  su  voz,  alimentar  un  electro¬ 
motor  E  colocado  on  el  ojo  A.  1*11 

Como  se  ve,  este  sistema  so  diferencia  notablemonto  do  los  ante¬ 
riores  en  cuanto  á  que  no  tiene  un  fniicioiiamionto  intermitente  sino 
continuo,  y  sirvo  para  ttxlas  Ins  niarclias.  Eyideiitemonte,  parece 
propio  para  ser  aplicado  a  loa  buques  ya  provistos  do  niitor  do  em¬ 
bolo,  con  objeto  do  annioiitar  su  velocidad  con  el  mismo  cansumo  do 
carbón. 


* 


*  * 


IjU  propulsión  eléctrica  do  tipo  absoluto  no  es  idea  nneva:  a  finos 
do  I8d8  ya  funcion^vba  cu  el  Neva  un  pequefio  vapor  do  rueda»»  quo, 
á  la  velocidad  do  3  millas,  con  un  electromotor  do  la  potencia  do  un 
caballo  alimentado  por  una  batería  do  128  acumti ¡adores,  podia 
transportar  14  pasajeros. 

Pocos  ufios  hace,  cuando  los  motores  IJiesel  no  eran  todavía  re¬ 
versibles,  coinonzaron  á  emplearse  en  las  aplicaciones  marinas;  la 
instalación  eléct  rica  fuá  considerada  como  uno  de  los  mejores  medios 
]»ara  resolver  cotí  dichos  motores  el  problema  do  la  propulsión  na-  ‘ 
val  y  so  verificó  una  primera  tentativa  por  la  casa  Noed  cu  1ÍX)3, 
con  el  bnquo  sistema  VttiuUil  antes  mencionado. 

Los  primeros  electromotores  empleados  fueron  do  corrionto  con¬ 
tinua:  la  regulación  do  la  velocidad,  so  obtuvo  con  la  variación  del 
voltaje;  y  la  inversión  de  moviniiouto,  con  la  inversión  do  campo. 


Atcnc( 
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La  tensión  normal  era  variable  entro  lOd  y  C.IK)  voltios,  ser,!,,  la  i.o- 
tencia  do  la  iiustalacioii.  Después  so  creyó  más  convenientli  acudir  á 
la  comento  alterna  con  electroiiiotores,  dotados  de  especiales  cetali- 
cioncs,  que  permitie.son  tres  diforente.s  velocidado.s  de  régimen,  ole- 
vaiido  la  tensión  hasta  l.ñtX)  voltios  en  el  caso  do  iii'.a ilaciones  de 
gran  potencia. 

i\Inclios  ó  ingeniosos  .artificios  so  han  inventado  para  unirlos  á 
ntm  forma  do  electromotor  potentísimo,  quo  presente  io.s  requisitos 
necesarios  para  la  gradnación  do  la  velocidad  ó  inversión  do  marcha; 
quo  sen  adaptable  á  una  gran  variabilidad  do  alimentación,  (]uo  re¬ 
sulto  robusto,  sencillo,  do  gran  rendimiento  y  de  funcionamiento  se¬ 
guro,  sin  quo  su  poso  y  tamaño  excedan  do  los  límites  riormalmonto 
consentidos  por  las  exigencias  do  á  bordo.  Los  experimentos  verifi¬ 
cados  hasta  aliora,  no  so  juzgan  suficientes  para  dar  una  idoa  exacta 
dol  valor  práctico  de  los  re.sultados  obtenidos  on  sentido  absoluto  y 
roliitivo,  y  no  permiten  poder  decir  hasta  que  punto  el  problema  so 
considera  resuelto,  ni  por  qué  vía  convendría  buscar  la  más  rápida  y 
completa  solución. 

Para  poner  do  manifiesto  la.s  diferente-s  apreciaciones  qno  hasta 
ahora  han  subsistido  sobro  el  punto  fundamental  do  la  cuestión,  ó 
mejor  dicho,  los  distintos  medios  do  resolver  el  problema,  soñalaro- 
raos  los  cuatro  siguiontos  principales  sistemas  propuestos: 

1.”  Sjiinncr.  2.®  Miiltíplc.  3.“  Americano',  y  -i."  l-^arngón. 

* 

*  « 

El  sistema  Spiancr,  consisto  on  tenor  los  propulsores  movidos 
por  un  electromotor  doblo  tipo  Spinner,  es  decir,  un  electromotor 
provisto  de  dos  inducidos  coiicéiitricos;  oí  exterior  puedo  funcionar 
como  rotor  respecto  á  la  armadura  principal,  y  como  stntor  ó  parto 
fija  del  inducido  interno,  colocado  on  el  ojo  A  ífig.  7)  de  cada  pro¬ 
pulsor. 

Suponiendo  quo  sea  2  V  la  velocidad  normal  dol  motor  interno  y 
V  hy  del  externo,  jse  podrán  realizar  para  el  eje  porta-hélice  on  cada 
sentido,  las  fa'es  siguientes  velocidades  do  régimen. 

Velocidad  máxima  3  cuando  los  dos  motores  giran  en  el  mis¬ 
ino  sentido.  , 

Velocid^  media  2  cuando  el  motor  externo  está  parado. 

Y  velocidad  mínima  V,  cuando  los  dos  motores  giran  on  sentido 
opuesto. 

Pueden  obtenerse  otras  velooidadcs  variando  el  número  do  revo¬ 
luciones  do  los  motores  principales  y,  por  consiguiente,  do  las  co- 
rrespondiontos  dinamos  generatrices. 

(Concluirá), 


— inMi*  - 
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l/as  oirciist  auciaH  ospociales  do  ua  proyecte/  on  el  ciJíiE  lioincs  lo- 
la  liotirii  de  eolnljorur,  exi'^iiui  tenor  uim  ¡doa  siquiera  aproxi- 
nmda  do  la  resistencia  de  bronces  do  diversas  enmposioionos  á  la  ootn- 
jirosii'iri.  l’oro  :.l  consultar  lormtilarios  corriontos  y  obras  do  Rosis* 
sistencia  do  Maiorialos,  nos  oncoiitrainos  con  «pío  no  figuraban  estos 
dalos.  Así  )),  o.  ol  conocido  formuiario  ‘Dos  Ingoniours  Tascbonbuch 
Hutto»  od.  do  IbOíS  que  tenemos  á  la  vista,  á  pesar  do  contonor  ta* 
Idas  niuv  completas  sobre  resistoncia  y  elasticidad  do  diversos  mato- 
nale.s,  al  tratar  do  aleaciones  de  cobre  (tomo  1,  pág- 1)07),  sólo  trata 
lio  resistencia  á  ia  tracción;  la  obra  do  Dnsniu  «Olio  testi'ng  of  ina- 
terial.s  of  coii-st ruct ion »  contieno  numerosos  datos  sobro  ensayos  do 
bronces  por  tracción,  pero  ninguno  por  compresión,  3'  lo  mismo  ocu¬ 
rre  011  Los  alliages»  do  Hiorns,  y  ‘Dio  Logiorungont,  do  Formmn, 
á  pesar  do  estar  dedicadas  por  completo  dichas  obras  al  estudio  de 
las  aleaciones  dcl  cobro  3’  otros  mótales. 

Msta  falla  do  datos  &o  debo  indudablomcnto  á  qno  ol  omploo  co- 
rrieule  dcl  bronce,  so  limita  on  general  á  resistir  en  las  condieioiios 
más  desfavorables,  esfuerzos  do  tracción  y  lloxión,  y  so  sabe  por  ox- 
jteriencia  3'  casi  puedo  decirse  por  simples  considoraciones  do  senti- 


flo  común,  quo  oí  bronco,  como  todos  los  métalos  fundidos,  resisto 
mejor  la  compresión  quo  la  tracción,  do  manera  quo  Umitnndoso  pa¬ 
ra  aquella  á  ios  mismos  eoeficicntos  do  carga  fijados  como  limites  pa¬ 
ra  la  tracción,  so  tieiio  seguridad  completa.  Por  esto  es  probablo 
también  que  cu  los  pliegos  do  eondicionos  corrientes,  aún  en  aque¬ 
llos  relativos  d  constnicoiones  para  las  cítalos  ol  bronco  es  muy  em- 
])loadü,  so  omitan  las  condiciones  de  resistoncia  á  la  compresión,  al 
paso  qno  so  fijan  dichas  cotidicioncs  para  la  fundición  do  hierro.  Tal 
sucedo  p.  o.  en  ol  pliego  do  condiciones  del  Almirantazgo  Inglés,  que 
por  otra  parto  está  muy  detallado  on  lo  qno  d  broncos  so  refiero. 

^  La  circnstiiiicia  antodiclia  do  coiitontarso  con  la  rosistoncia  d  trac* 
lúoii,  acloptaiido  ol  tiiisiiio  coofioionto  on  los  demás  casos,  no  justifica 
dcl  todo  esta  oinisióti,  puesto  quo  una  cosa  análoga  sucedo  cou  la 
luudicióii  do  liiorro,  y  d  pesar  do  ello,  so  consignan  on  formularios  y 
pliegos  do  eondicionos  la  reHistoiioia  d  compresión  do  esto  último 
materia!,  porqiio  precisamonlo  siendo  mucho  mayor  quo  por  tracción 
permito  sor  utilizada  para  ¿iertos  trabajos.  Asi  sucedo  con  las  fun¬ 
diciones  corriontos,  alas  cuales  el  formulario  Hütto  asigna  una  re¬ 
sistencia  a  la  ruptura  por  tracción  do  VI  d  21  kg.  por  mm.*  al  mili- 
mo  tiempo  qno  por  compresión  les  señala  do  70  ¿  Bó  kg.,  y  d  conso- 
cuencia  de  ello  el  niismo  formulario  recomienda  adoptar  coeficientes 
de  t  rabajo  que  vanan  entro  3  y  2  kg.  para  la  tTaccióu,  según  qao  se 
rato  (lo  osluerzos  constantes  o  do  esfuerzos  frecuontomeute  varia¬ 
bles  en  mynlsmo  sentido,  y  do  0  d  G  kg.  para  la  compresión  en 
Igualdad  do  epos.  En  las  constniccione.s  metálicas  la  fundición  os 
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cada  día  monos  empleada,  poro  de  toda.s  maneraís  ol  coeficientn  geiie- 
rahnonto  adoptado  ¡tara  trabajo.^  de  t  raci  ii'm  y  flexión  i’.s  de  2,  A  id 
logramos  por  iniii.'  al  |)iisoqim  nne.^tro  b’t'glnmento  ofii  ial  ¡mra 
puchtes  metálicos  admite  (i  kg.  en  el  cálculo  do  los  rodillos. 

En  ol  pro3'ccto  que  nos  oinipa  existían  prctnsamoiito  numero.sas 
jiioza.s  do  bronco  snjijtas  ¡i.  compro.sión,  y  nuinjiio  tciHamo.s  la  s('gn- 
ridad  do  quo  adoptando  los  misinos  cooficiontes  (juc  ¡vira  la  tracción 
nos  encontraríamo.s  011  condicione.s  do  rosistomña  sobradas,  la  econo¬ 
mía  do  material  qno  lleva  consigo  ol  empico  de  cooficiontes  más  al¬ 
tos,  nos  decidió  á  hacer  ensayos  (¡no  aunquo  incompiefos,  nos  Imn 
permitido  tonor  una  idea  aproximada  do  hasta  cuanto  podíamo.s  au¬ 
mentar  loa  cooílciontos  nsnalo.s  .sin  peligro  alguno. 

Para  la  preparación  do  muestras  recurrimos  á  la  amabilidad  do 
nuestro  distinguido  amigo  3'  compañero  D.  Mateo  Gran,  conocido 
fundidor  do  broncos,  siompro  di.s|)ucsto  ú  contribuir  al  estudio  3*  al 
¡irogrcso  on  general  y  en  particular  al  do  su  especialidad,  el  cual 
proparó  cubos  do  ensa3'0  y  barretas  quo  onsa3amos  en  la  potente 
máquina  do  probar  materiales  qno  posee  la  Mmininista  Terrestre  y 
Marítima,  puesta  también  araabl emento  d  nuestra  disposición. 

Los  bronces  ensayados  fueron  cinco,  qno  dosignaremos  respocti- 
vnmonto  con  las  letras  A,  13,  C,  D  y  E,  cu3'as  composiciones  fijadas 
por  las  condiciones  ospccinlos  dol  prov’ooto,  oran  las  siguientes: 

*  \ 

JJronce  A .  !  Bronce  C. 


Cobro  on  100  partes .  ■ . 
Plomo . 

....  82, f) 
....  8,1 

Cobro  en  100  partes . 

Estaño . . 

. .  5.5,22 
, .  2,30 
.  .  33,48 

Zinc . 

....  4,5 

Estaño . 

....  lio 

Total . 

. .  100,00 

Tot.al.., 

. 100,0 

Bronce  D. 

Cobro  011  100  partos . 

Estaño.  . . 

SI 

Di 

¿Vosee  B. 

Total . 

..  100 

Cobro  Gil  loo  partes . . , 

.  82,7 

Bronce  E. 

8-1 

_  .},y 

Cnbrn  nn  100  partos . 

....  r>.3 

14 

E-staño . .  ....... 

7,1  ' 

Total . . , 

. 100,0 ' 

Total . 

..  100 

Además  ensayamos  dos  muestras  do  metal  Delta  ó  bronce  forja¬ 
ble  fabricado  hace  algunos  años  on  Bilbao. 

Para  armonizar  las  pruebas  con  la  potoncia  do  la  máquina,  pro- 
peremos  las  piezas  de.stinafias  á  la  compresión  en  forma  de  cubos  do 
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Üli  iri!u,  í!o  ¡irisiii,  (io  nuitlu  «jur;  sti  área  resisloiito  ora.  do  20>.-20 
ItHt  ntni.á  y  los  ítitmo?-  onsayundo  culi  car;:¡ja  creoiocte,  siispondieu* 
vez  iMi  cnitüiiu  la  upcracií'H  para  averiguar  (suio  aproxiniadn- 
lU  ’ii'.c  '  jair  iiicdüi  ílt'  uit  calihnidur  ccütosinial,  oviando  ompoziilja  la 
iicfrirmiicii'in  vinthlc. 

1  >UH  I  uiiOH  di'  iivouce  A,  «¡no  fiioron  ios  jirimcros  oiisayndos,  pro- 
Ki-nUron  iiinostras  «lo  apiaslamionto  autos  tío  ([UO  luciéramos  com- 
jirohaciiin  aifímia  do  su  espesor,  do  inocio  f|UO  nos  fue  imposible  fijar 
su  limite  apareiifo  do  olnslicidad;  on  cambio  pudimos  observar  quo 
á  partir  ile  10  toneladas  la  deformación  crecía  muy  do  prisa,  que¬ 
dando  el  cubo  reducido  á  un  paralolupipedo  de  unos  12  mm.  do  espe¬ 
sor  para  una  carc;a  do  10  toneladas,  ó  sea  47,5  kg.  por  inm.’  do  sti 
sección  primitiva.  El  material  á  pesar  do  tomar  una  forma  algo  irre¬ 
gular  se  presentaba  suave  al  tacto  eii  los  bordes,  sin  quo  ofrociora 
siutoma  alguno  do  ruptura. 

Aleccionados  por  c.sta  primera  experiencia,  ensayamos  un  bronco 
11,  cuya  composición  parecida  á  la  del  A,  hacía  presumir  cualida¬ 
des  muy  similares.  Hasta  5  toneladas  do  carga,  el  calibrador  no  acu¬ 
saba  deformación  alguna  y  bi.s  caras  laterales  del  cubo  ó  paralelas  á 
la  dirección  del  esfuerzo  so  mantenían  lisas  con  su  aspecto  primitivo, 
de  modo  que  casi  jiodemos  asegurar  quo  para  dicha  carga  equivalen¬ 
te  íi  12,5  kg.  por  mm.’,  no  existía  deformación  permanente.  La  si¬ 
guiente  observación  fue  hecha  para  una  carga  do  8  toneladas,  o  sea 
20  kg.  por  inm.%  notáudoso  un  aplastamiento  algo  sensible  al  mis¬ 
mo  tiempo  quo  las  caras  laterales  aparecían  con  un  reflejo  irregular, 
denotando  una  alteración  superficial  quo  no  hubiera  denunciado  el 
calibrador. 

F..stoK  resultadas  no  nos  sorprendieron,  como  tampoco  el  del  bron¬ 
ce  C,  tiii  latón  forjable  cuyo  limito  aparento  de  elasticidad  por  coni- 
prcsióii  parecía  llegar  hasta  unos  25  kg.  por  mm.*;  pero  al  llegar  á 
ia  aioación  IJ,  cuya  composición  es  la  do  un  buen  metal  do  cojinetes 
y,  por  lo  tanto,  bastante  duro,  esperábamos  llegar  duna  ruptura  con 
disgrcgnciüii  dol  metal,  tal  como  sucedo  en  los  ensayos  do  cubos  de 
fundición,  quedando  defraudadas  nuestras  previsiones. 

Hasta  una  carga  do  ü  toneladas,  ó  sea  22,6  kg.  por  mm.*,  no  so 
nnti'»  (leforninción;  d  10  toneladas  ya  so  notó  un  principio,  lo  cual 
acusa  una  carga  para  el  limito  aparente  do  elasticidad  por  compre¬ 
sión  (lo  23  d  24  kg.,  poro  aumontaiido  Ja  carga  el  cubo  so  fnó  aplas¬ 
tando  hasta  reducirse  su  ospe.sor  d  unos  15  mm.  para  una  carga  do 
28  toneladas  equivalentes  á  70  kg.  por  mm.’  do  sección  primitiva. 
Lue.sto  momento  dimos  por  terminada  la  operación,  pediendo  ob¬ 
servar  (luo  las  caras  laterales  no  ofrecían  d  la  vista  sintomas  do  run- 
t  ura,  SI  bien  su  superficie  al  tacto  resultaba  rngosd.  on  vez  de  suave, 
como  .sucedió  con  ol  bronco  A  en  condiciones  análogas  do  aplasta¬ 
Un  rosnllado  análogo  dió  el  bronce  E,  si  bien  en  ésto  el  limíte 
aparente  do  elasticidad  parece  corresponder  d  unos  20  kg.  ñor  mm  ’ 

Finaimonto,  ol  metal  Delta  dió  bajo  este  aspecto  condiciones  aná¬ 
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logas  á  las  dol  lirnce  <J,  ó  sea  un  limite  a¡)arente  de  olastioiilad  do 
unos  25  kg.  por  mm.’ 

ficsiimiendo  las  observaciones  hociui.s.  (vn  el  siguiímíe  Cu.sdro  l 
aparecen  las  cargas  correspoiidiont os  al  limito  apan-ntu  do  elAstici- 
dad  y  ai  apiastiimionto  rápido  de  las  diforoutes  chiso.s  de  bronco  eii- 
savadas. 


Cuadro  I.— Ensayos  de  compresión. 


T'}¡nirniilnn('fi  ctf  la 
coinprlmidn. 

()ar):a  para  ol 
nparcnle  <iu 

de  hnjnce. 

inu).  j  iiiin  ^ 

TOTAr.  i 
Kc.  í 

Por  tiltil^ 

Kc 

A 

20x20  400 

i 

I 

B 

1  j  » 

5000  i 

12,5 

C 

»  > 

10000 

25 

D 

>  » 

9000 

22,5 

E 

»  > 

8000 

20 

Delta 

lOfXK) 

125 

f>in|'4’znr  la 
rL’ínruinrión  rA|Htljr- 


Carjja  niA'títjia  (Ir-I 
(►(n  ruplíirnl. 


TOTAL  [Purimn'l  TOTAI.  ÍPornin 
Kff.  I  Kü. 


19000 

47,50 

2.8000 

70, (K) 

20000  : 

i 

50,00 

Con  el  fin  de  tenor  luia  idea  do  las  demás  condiciones  de  e.stos 
bronces,  ensayamos  d  continuación  una  serio  do  barretas  por  trac¬ 
ción,  obteniendo  los  resultndo.s  consignados  en  ol  Cuadro  II.  Debe¬ 
mos  hacer  constar,  sin  embargo,  (juo  hubiétulonos  limitado  á  ensa¬ 
yar  una  barreta  do  cada  clase,  y  siendo  estas  barretas  aisladas,  es 
decir,  no  adheridas  á  piezas  fundidas,  los' datos  dol  cuadro  sc'ilo  tie¬ 
nen  valor  r(}lativo,  puesto  quo  ya  os  sabido  <juo  la  homogeneidad  y 
el  temple  dol  material  tienen  gran  influencia  en  sus  condiciones  do 
resistencia  y  elasticidad. 


Cuadro  II.— Ensayos  de  tracción. 


Ja 


í*nlr»» 


0J}|iMt.Uo  I  Ami  I 


A 

B 

C 

D 

E 

Delta 


Cnr^ 

-  dr*  rtipiurn. 

Caij;»  límite 

«I* 

ile  roHira. 

K».  Ktfr 

TOT-»' 

Ki.  Ke. 

TOTAL 

mm. 

Por 

toi. 

(1700  2(5,4 

3200  12,2 

10 

20 

7300  28,7 

3200  12,2 

10 

20 

(MiOO  20,0 

— 

1‘5 

•'í 

7iK)0  28,7 

— 

2 

4 

8100  31,9 

-1500  13,7 

2 

4 

11000  43,3 

5500  21,0 

IG 
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Al  ¡nililii'ar  .'ii-avo^  .ÍoIumímis  laitieiil ar  r¡uo  la  i-Brocipitacíiui 

cfiii  Ipil'  lint!  si.i'!  It('r!i(!s  ito  ¡Hírmiíii  íicdtic'ir  eoDsocuoiicias  tan  íir- 
Hifs  1:0(110  si  hulni'r.i HUÍS  podido  hacorio  (iispoiúiüuio  rio  más  tiempo 
V  de  medios  de  ('N'peidtmmíiimdi!  más  comjdotos.  Para  el  íin  jiriiuu- 
pa I  ipie  iiospropóniamos  :il  emplearlos  tíjiiíaiDos  siiiiüienic.  l*pro  e.s 
do  (>spcriir<p!fj  O!  ras  personas  de  rf'coiiofida  com¡')etoncia,  disponioti* 
do  de  tif'rnpo  d('  meilios  nuís  eoiiijilelos'  em¡)reiidan  iniovas  obser¬ 
vaciones  011  el  mismo  íeiitiflo.  i'ani  la  resistoacia  á  la  eom])rf“s¡óii, 
os(>e('ia!men:i‘,  seria  snmainonto  iníeresanto  registrar,  por  medio  do 
nn  aparato  tu!  ¡toe,  la  I03' ípie  enlaza  la  deformación  con  la  carga.  8i 
nuestros  ensayos  deciden  ú  otros  experimeiitadore.s  á  abordar  el  pro- 
lilmm:  de  un  modo  niás  completo,  tendremos  la  satisfacción  de  haber 
conlrilmido  ii  prestar  un  señalado  favor  á  la  industria  do  la  Cons- 
rriiceit'ai  niecánica. 

(Pe  la  /¿ecixta  'li’atnliigico-íiHiustrtul). 

J.  S.  B. 


Al{¡a  sobre  las  iarbiiias  ile  vapor  aplÍGadas  i  la  navegacláii 


Durante  largo  tiempo  lian  estado  divididas  las  opiniones  do  los 
ingenieros  al  ocuparse  do  las  ventajas  do  las  turbinas  oraploadas  on 
la  marina,  ú  posar  do  las  cualidades  manifiestas  do  estas  inái|UÍiinSy 
tales  como  la  solidez,  supresión  do  vibraciones,  economía  de  consu¬ 
mo  ú  plena  carga  y  rapidez  de  puesta  on  marcha.  El  inconvauionte 
más  grave  qno  sus  adversarios  les' achacan,  resido  on  el  pequeño 
rendimiento  que  producen  á  velocidades  reducidas;  inconveniente 
que,  como  consoeuoncia,  origina  la  disminución  del  radio  do  acoióu 
del  buque  en  un  tercio  próximamente. 

Se  concibo  fácilmente  la  importancia  qno  esta  circunstancia  pue¬ 
do  tenor  para  las  marinas  qno  no  cuonteu  con  un  número  suficiente 
do  bases  do  aprovisionamiento,  pues  on  caso  de  guerra  so  verían 
obligadas  á  que  sus  Ilotas  fuesen  acompañadas  do  intorrainahles  con¬ 
voyes  do  cumbustiblo,  que  por  su  velocidad,  gonoralmonto  inferior 
pcrjudieanaii  cousidcrablomoiitu  la  marcha  do  la  escuadra. 

Por  eso  motivo,  los  constructores  do  turbinas  so  esfuerzan  on 
voncer  esto  uiconveniento,  que  so  erige  on  obstáculo  ante  la  aplica- 
cu  m  gmnera  do  estas  máquinas,  procurando  hacerlas  económicas  á 
inarclias  reducidas. 


Una  primera  solución  do  esto  problema,  consisto  cu  hacer  cirar 
los  arboles  de  un.a  mancni  indopciidionto,  asegurando  á  las  turbinas 
una  velocidad  constante,  por  medio  do  engranajes  do  rcdiicoión  ó  do 
dispositivos  eléctricos  nilerpue.stos  entre  la  turbina  y  el  árbol  de  la 
hclice.  Este  08  o!  medio  empleado  con  más  frecuencia,  que  ixir  cier- 
to  lio  resuelvo  el  problema  do  manera  satisfactoria,  ¡lorquo  estos 
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dispositivos  do  Iransmisisin,  ajiarte  do  la  dismiimcidn  c  onsideraide 
do  rendimiento  <|uo  ocasionan,  complican  y  debilitan  ext  raordiua- 
riamcnio  ios  inocanisinos  sufirimiendo  á  las  lurlinias  desdo  sus  ■■u.i- 
lidudes  nuís  importantes,  cuales  son,  la  solidez  y  la  siiaplicidmi . 

Jf.  Ralean,  el  nminciito  especialista  im’entor  do  uno  do  lus  ¡ui- 
inoros  modelos  do  turbinas  de  vapor,  hacreidoquo  ¡a  mejor  soinción 
del  problema  podría  sor  obtenida  combinando  de  una  tnanor.a  racio¬ 
nal  las  turbinas  y  las  máquinas  do  pistón,  trabajando  cada  uno  d» 
estos  aparatos  en  las  mejores  condiciones  do,  rendimiento.  Se  sabe, 
en  efecto,  que  las  máquinas  allirnativas  dan  un  rendiniiunto  exce¬ 
lente,  cuando  el  vapor  do  alimentación  tiene  una  presión  iiusiia  de 
1  á  2  Ivgs.  por  centímetro  cuadrado;  y  que,  por  el  ooutrario,  este 
rendimiento  dosciondo  cuando  so  prolonga  la  expan.sión  más  allá  de 
cierto  límite.  So  ha  pensado  obtener  provecho  de  la  expansión  á 
presiones  próximas  ú  la  do  los  condensadores,  pero  las  dimensiones 
exageradas  do  los  cilindros,  necesarias,  en  oslo  caso,  por  una  parto,  y 
las  pérdidas  debidas  al  rozamiento  y  á  la  coiidoiis.icif'm  que  absor¬ 
ben  el  beneficio  teórico  realizado,  por  otra,  han  hecho  abandonar 
esta  idea. 

En  cambio,  el  rendimiento  más  elevado  do  las  turbinas  so  obtie¬ 
ne  á  bajas  presiones,  y  estas  máquinas  pueden  utilizar  la  expansión 
por  dob.ajo  de  la  presión  011  los  condons.adores;  mientras  qno  á  pre¬ 
siones  elevadas,  on  razón  do  las  partes  qno  giran  on  el  osiiacio  ro- 
sorvadó  al  vapor  y  do  lii.s  fugas  do  ésto  (¡uo  tienen  lugar  por  el  jue¬ 
go  que  existo  entro  la  envuelta  y  el  rotor,  so  producen  pérdidas  cmi- 
siderablcs  que  disminiiyeii  su  reiidiinionto.  La  idea  de  M.  Ratean 
consisto,  pues,  en  instalar  un  sistema  do  máquinas  combinadas  dis¬ 
puestas  en  serie,  on  el  cual  las  máquinas  alternativ.is  funcionen 
hasta  la  expansión  limito  capaz  do  asegnr.ir  un  buen  rendimiento, 
mientras  qno  las  turbinas  ntíliziii  la  expaiidón  hasta  la  presión  do 
los  condensadores.  Do  esto  modo  so  dispono  do  nna  máquina  que 
funciona  en  las  mejores  condiciones  do  reiidímienlo,  cnalqiiíera  ipio 
sea  la  velocidad  del  biiquo.  , ,  •  , 

La  primera  in.stttlación  do  esto  género,  lia  sido  establecida  por 
M.  M.  Yarrow  y  compañía  en  nn  pequeño  torpedero.  Jlás  tardo 
M.  Ratean,  inspirado  on  enseñanzas  tomadas  do  esto  principio, 
aporta  &  su  sistema  un  cierto  número  do  mejoras  que  aplica  en  líiOti 
al  contratorpedero  Yoítigfut’.  En  esto  buque  la  potencia  está  ropai  - 
tida  sobro  tres  árbole.s.  El  clol  medio  es  aceiomuio  por  la  máquina 
alternativa  y  los  dos  latorale.s  por  las  turbinas. 

Estas  máquinas  están  dispuo.stas  do  imincra  que,  para  plena  car¬ 
ga,  la  potencia  so  hallo  ignalmonto  repartida  sobro  todos  ios  árboles; 
además  por  un  ingenioso  dispositivo,  la  máquina  alternativa  envía 
el  vapor  expansionado  á  las  tnrb¡iia.s,  ou  tanto  que  el  Inupio  no  ex¬ 
ceda  do  una  marcha  de  29  nudos.  Con  velocidad  superior,  las  maqui¬ 
nas  funcionan  indeiwndicntoinento  unas  do  las  otras. 

A  posar  de  que  on  oí  establecimiento  do  estas  maquinas  no  so 
haya  áendido  más  que  al  rendimiento  máximo  á  toda  potencia,  ou 
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tiiriiiiiits  tradijíui  f'hi  jirosiotiijs  rsi’a losiíniiis,  los  rcsiilt ndfís  do  líis 
pcuoliav  f  ii'ír'O!  üiu  v  s.i!  isl aotorios.  A  velucidados  iiderioros  ¡1  dO 
nudos,  í'l  i'm.simiii  íui  sido  liooramenío  niúvor  qiio  ol  do  los  contra- 
torpodoros  <iid  liiisinn  lipo  do  iiiruputias  ullfuioit  i  vas;  }•  á  volocifla- 
dos  stiporioros,  ol  coiismiio  ítu'  iiii'eiior  al  de  los  coi'.tratorpedoros, 
dotados  solaiiK.Míte  ile  turliiuas. 

l'anv  las  iiiuvoros  poiííucias  oiiiploadas  o»  los  aeorazados  y  jjjraii- 
d(>s  cnu’eros,  la  inojoF  dis|>os¡cióii  coiisisie  cu  repartir  la  potoiitda 
«uiti'o  rnatro  úrliídos  colocados  ))or  paros  á  cada  costado,  siendo  cada 
uno  de  (dios  accionado  por  una  serio  independiente  do  motores.  En 
calla  utio  de  estos  liliiinos,  el  ár!>oí  exterior  es  movido  por  una  má¬ 
quina  aiteruativa,  que  envía  el  vapor  cxjtansionndo  á  la  turbina 
acoplada  al  árbol  iniorior.  Cuan  lo  el  buque  mnrclia  á  toda  veloci¬ 
dad,  la  potencia  está  igualmente  ro()artida  sobro  Ifts  cttatro  árboles. 
A  volocKindes  do  crucero,  las  mátjuinas  alternativas  dcaanollan 
mnclia  maj'or  potencia  quo  las  turbinas;  pnditMido,  uflmniLs,  hocor 
marchar  ol  buque  liacia  atrás  sin  la  acción  do  estas  últimas,  para 
cuyo  efecto  ol  vapor  jiasa  directamonto  al  condensador,  oii  ol  mo¬ 
mento  en  que  la  evacuación  normal  á  las  turbinas  cesa  do  producir- 
so  por  el  cierro  do  dos  válvulas  maniobradas  antomaticainonto  en  ol 
momento  do  la  ]nicsta  on  marclia.  El  sistema  procedoiito  prc.sonta 
grandes  ventajas,  do  las  onalcs  las  ])rincipalos  son  las  signíontos: 

1. "  A  la  velocidad  máxima,  con  oí  mismo  poso  do  máquinas, 
so  obtiono  un  aumento  do  potencia  do  15  á  20  por  100,  quo  enrros- 
])Oiido  i'i  un  aumento  do  velocidad  do  5  á  7  por  100  do  la  máxima 
del  buque. 

2. “  Un  coii.sumo  menor  quo  cl  do  los  biuiuos  con  máquinas  ul- 
tornativHS  para  la  velocidad  do  crucero,  ó  inforior  ou  más  do  la  mi¬ 
tad  a!  <lo  los  buques  con  tnrbiims. 

Por  último,  para  maniobrar  ou  los  puertos,  ol  sístoma  do  árboles 
oxtoriores  accionados  por  máquinas  alternativas,  os  superior  al  do 
dos  ó  trc.s  propalsore.s  accionados  únícamonto  por  estas  últimas. 
Respecto  á  las  maniobras  en  escuadra,  e.sto  .«islema  se  comporta  tan 
bioi\  como  los  domas,  gracias  á  la  posibilidad  do  regalar  la  veloci¬ 
dad  por  medio  del  rociiHtro  do  vapor  do  la  máquina  do  pistón. 

Los  nuevos  con trutorpo loros  franccHos,  van  provistos  de  dos  pro¬ 
pulsores  accionados  cada  uno  ])or  una  turbina  indopondíonte. 

Las  antiguas  turbinas  do  orncero  do  alta  y  baja  presión,  oatabau 
colocadas  on  la  mi-sma  onvoivonto,  extremo  con  extremo,  consigiiién- 
doso  do  este  modo  una  gran  siuiplicidad;  pero  la  parto  do  crucero 
do  estas  grandes  turbinas,  no  dab.i  mejores  rosiiltados  qiio  las  turbi¬ 
nas  de  crucero  disjmcstas  en  grupo.s  distintos,  A  fin  de  evitar  esto 
inconveniente,  así  como  las  pérdidas  quo  provienen  dol  omploo  de 
aparat  os  do  reducción  mecánicos  ó  oléotriaos,  M.  Ratoau  ha  iraaai- 
nndo  un  nuevo  sistama  on  el  cual  la  turbina  do  alta  presión  está 
animada,  aún  durante  las  marchas  lentas  del  buque,  do  una  volmi- 


dad  do  rotación  rolativemento  grande,  ijuo  permito  roahz.ir  na  rou- 
dimionto  mejor, 

•Do  las  tres  turbinas  fine  lleva  este  .sistema,  l.as  des  latoraios  a.se- 
guran  la  marclta  átrás:  la  dol  medio,  provista  de  una  entrti  lado  va¬ 
por  y  do  una  abertura  auxiliar,  puedo  evacuar  el  vapor  ]>or  inter¬ 
medio  do  dos  tubos  on  las  llegadas  do  vapor  colocados  eiifrk'Ute  do 
las  otra.s  dos  turbinas,  y  por  dos  válvulas  situadas  más  atnis.  .Abrien¬ 
do  ó  cerrando  estas  válvulas,  se  obtiono  toda  la  escala  do  \  elocida- 
des  con  biionos  rendimientos.  En  esto  sistema  la  potencia  so  halla 
igualmente  repartida  sobro  los  tres  tirbolcs. 

En  Inglaterra  la  aplicación  do  la  turbina  do  vapor  marina  á  la 
propulsión  do  los  buques,  ha  sido  examinada  desdo  bSSl  y  basta 
ocho  años  después,  no  so  ha  construitlo  un  barco  dotado  do  turbinas 
si.stenia  Cli.  Parsons.  Pasado  algún  tiempo  más,  salió  do  los  taliore.s 
de  la  ParMons  Marine  Stean  Turbiite  C."  ol  destróyer  Viper,  que  pro¬ 
visto  de  dichos  aparatos,  alcanzó  la  velocidad  do  millas  por  bor.i. 

Ilusulta  do  las  onsoñaiizas  obtenidas  do  la  oxporioncia,  quo  bajo 
ol  punto  do  vista  dol  costo  y  dol  consumo,  las  instalaciones  compne.s- 
tns  i'micamonto  do  turbinas,  convionon  particularmente  á  los  gran¬ 
des  buques  con  velocidades  elevadas;  y  o?to  á  partir  do  la  do  Iti  nu¬ 
dos.  Para  marchas  inferiores  so  han  realizado,  como  hemos  tlicho 
nntoriormento,  soluciones  por  la  combinación  do  turbinas  y  máqui¬ 
nas  alternativos  ó  por  ol  empleo  del  aparato  do  doblo  bélico  do  La- 
vnl,  aplicado  al  conjunto  do  la  turbina  ó  á  una  parte  solamente. 

Un  ojomplo  do  grande  acorazado  provisto  únicamonto  do  turbi¬ 
nas,  so  tiono  en  ol  Drcailnonght  inglés  lanzado  al  agua  en  Port.s- 
inouth  ol  año  11)05.  Esto  acorazado  dispono  do  cuatro  turbinas  de  al¬ 
ta  presión  y  dos  do  baja,  qno  accionan  cuatro  árboles.  Dos  turbinas 
de  crucero  van  situadas  sobro  los  árboles  do  las  tnrbina,s  do  baja  pre¬ 
sión.  La  marcha  atrás  so  obtiono  por  medio  do  turbinas  quo  compor¬ 
tan  una  parto  á  alta  presión,  en  una  onvoivonto  separada  que  actúa 
sobro  el  árbol  de  una  turbina  do  alta  presión,  y  otra  parto  á  baja 
presión  on  serio  con  la  primera,  di.spnesta  on  Ja  envolvente  do  la 
turbina  principal  de  baja  presión.  Las  tarbina.s  do  crucero  van  dis¬ 
puestas  paralelamente.  Los  rc.siiltados  prácticos  de  las  tni-binas,  son 
bastante  sati.sfactorios.  En  efecto,  ol  con-siimo  do  vapor  á  toila  po¬ 
tencia  on  loa  dreadnongbt  e.s  do  13,03  libras  para  los  buques  dol  tipo 
Invincible,  mientras  quo  eu  los  buques  movidos  por  móíjninas  alter¬ 
nativas  alcanza,  por  lo  menos,  10  libras.  Actualmente,  se  emplean 
en  la  marina  cuatro  tipos  principales  do  turbina.N. 

Eu  el  tipo  componnd,  ol  más  empleado  hoy  día,  introducido  por 
primera  vea  el  año  181)1  en  ol  buque  Tarbinia,  ou  Inglaterra,  oxi.s- 
ton  varias  turbinas  sobro  tambores  oncorroflos,  con  debiles^aidas  do 
presión  en  cada  turbina  y  pequoñas  velocidades  do  vapor,  i^sla.s  má¬ 
quinas  van  provistas  do  aletas  fijas  idénticas  á  las  movibles,  cada 
una  do  las  cuales  toma  la  mitad  do  la  caida  do  presión.  Cuando  so 
da  á  las  aletas  móviles  la  forma  de  cubeta,  la.s  aletas  lijas  absorben 
la  múda  de  presión  completa. 
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1'^!  ííst.'i  tinliiiiii,  í‘l  \'ii¡ior,  ^i’iu’i.is  á  ]>(>ijiiorins  voloinslniies, 
lili  ili'ioriuni  t;ii  mmin  se  huIk-,  cotis!  it  iiyeii  una  fie  ¡as  [)ar- 

liiíl'i  iliilicHiius  (ie!  itpiuMiii.  Í'iiaiifiií  so  lia  ti  las  alólas  una  Inngi- 
tiiil  ('oiiV('hii:«ti!(‘,  («i  ffitiiliiTiionín  dn  csfíi  máiiuiiui  piiodo  alcanzar  va- 
l(,rfs  cIi'ViuIds  y  es  <‘1  mayor  todos  los  oíros  íijios  do  Itirh'nas, 

por  nizi'iii  de  ia  ¡x'-rdi  ia  líiíidma  ijiic  jirovicuo  dcl  rozamiciilft  do  sn- 
porlicic  nii  las  aletas,  los  tiinilMircs  nxlvilcs  y  ios  pistones  do  lalio- 
ritito  ('i)ni|H‘nsador. 

La  t.tnhiMíi  Uiirtis,  do  íipo  iiiií1(í[)!o  coiiiponnd  do  impulsión,  está 
raraclci  izada  por  el  niiinero  reducido  do  corajtarlimíenlos  do  prosión; 
j^nandes  caldas  so  producen  on  las  ouías,  }' la  fnorza  viva  d’spreiuli- 
lia  dol  Huido,  es  absorhida  bajo  forma  do  p<’*rdiilas  de  cai'ija  en  el  cur¬ 
so  o[)iiosío  dcl  Viipor  li  través  do  las  lilas  de  paletas  lijas  y  móviles, 
lii  rendimiento  de  esta  turbina  no  es  muy  elevado  á  causa  do  las  pér¬ 
didas  ocasionadas  por  ol  rozamiento  do  suporíicio  de!  vapor,  anima- 
tio  de  una  vi'locidad  elevafia  superior  á  la  do  las  paletas;  jícro  esto 
tipo  estii,  sin  embarco,  menos  sujeto  á  fiJí,'as  que  ol  precoclento. 

En  nna  tercera  categoría  do  turbinas,  quo  so  derivada  la  combi¬ 
nación  do  los  dos  primeros  tijios,  la  primera  parto  do  la  expansión  sir¬ 
ve  para  el  tipo  de  impulsión;  mientras  quo  la  segunda,  so  utiliza  para 
el  tipo  ccmpoiind.  En  esto  tipo  están  comprendidas  las  turbinas 
f  arsons,  llrov  n-Liirtis  y  A.  E.  (t.  Las  ventajas  do  esta  combina¬ 
ción  no  son  evidentes,  y  las  ojiiníonos  tur  están  do  conformidad  so¬ 
bre  este  asunto. 

J’or  éiltimo,  el  tipo  do  rueda  múltiplo  ó  compound  do  Laval,  lle¬ 
va  nn  gran  número  do  modas  do  paleta",  cada  nna  do  las  cuales  tra¬ 
baja  en  enmara  separada.  Respecto  á  las  caídas  do  presión,  tíc  vori- 
bean  únicamonto  en  las  guías  quo  unon  las  cámaras  entro  sí.  Las 
turbinas  Ratean,  íioolly  y  Borgrnan,  portcneceii  a  este  tipo.  En  es¬ 
tas  maquinas  las  pérdidas  que  provionon  do  las  fugas  son  do  poca 
entidad;  pero  las  debidas  al  rozamiento  sondo  mayor  consideración , 
a  causa  do  las  amplias  superficies  do  los  discos  quo  giran  on  ol  vapor 
do  densidad  olovada  en  las  primeras  cámaras.  En  cnanto  á  la  traus- 
misión,  so  ha  bocho  uso  en  Inglaterra  do  tres  ospociea  de  .aparatos, 
a  sabor:  transmisión  oléctrica  do  corriente  alternativa,  transmisión 
bnJranlica  y  transmisión  mecánica. 

Las  primoras  han  dado  un  rondiinionio  de  por  100;  ks  sotrun- 
das  del  sistema  Eoettingor,  80  por.lOO,  y  las  últimas,  aplicadas  por 
voz  primera  a  un  pequefio  buque  do  0,70  m.,  han  permitido  alcan¬ 
zar  por  too. 

En  estos  últimos  aflos  se  ha  preguntado  á  varios  constructores 
SI  las  ventajas  quo  resultan  dol  ompleo  do  los  aparatos  do  reducción 
o  de  los  sistemas  combinados  de  turbinas  y  máquinas  nltornativa.s 
llegarían  a  compensar  los  inconvoniontcs  qno  provionon  do  k  coni- 
plicacion  do  los  mecanismos  en  las  diferentes  marinas.  Si  ol  desa¬ 
rrollo  tomado  por  cada  tipo  do  turbinas  puedo  servir  do  criterio  pa¬ 
ra  formar  juicio,  parece  quo  ks  turbinas  do  crucero  combinadas  coa 
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turbinas  do  gran  velocidad  y  situadas  on  la  misma  envolvente,  eous- 
tituyon  la  mejor  solución  dol  [iroblema  bajo  el  doblo  ¡mntu  de  vista 
do  la  velocidad  y  de  la  economía. 

(  Revuc  InduHtrhUc). 

,  11.  Eme. 
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Turbinas  marinas,  por  l).  Covuejo,  teniente  do  navio,  y 

D.  ]’ictori(tno  Baliño,  maquinista  mayor  do  l.“  cla.se.— Con  atonta 
dedicatoria  de  sus  autores  hemos  recibido  ol  libro  quo  con  esto  títu¬ 
lo  acaban  do  publicar  los  .Señores  Cornejo  y  Balifio,  estudiosos  y 
competentes  oficiales  do  la  Armada,  y  qno  por  su  importancia  ocu¬ 
pará  un  lugar  proforonte  su  la  Biblioteca  do  nuestra  Sociedad. 

La  lectura  do  su  contenido,  constituido  por  nn  completo  ostudio 
do  ks  turbinas  en  lo  qno  so  refiere  á  su  descripción,  regulación  y  ou- 
trotonimionto,  expuesto  todo  con  buen  método  precisión  y  claridad, 
sin  omitir  ios  detalles  necesarios  paia  ol  perfecto  conocimiento  do 
los  nuevos  aparatos  motores,  nos  ha  impresionado  muy  favorable - 
monto  respecto  al  importante  trabajo  qno  han  llevado  d  foHz  térmi¬ 
no  tan  distinguidos  oficiales.  , 

La  circunstancia  de  ser  turbinas  Parsons  los  motores  aplicados 
á  los  acorazados  on  armamento  y  construcción,  y  á  los  contratorpede¬ 
ros  y  torpederos,  do  los  cuales  algunos  han  verificado  ya  sus  prue¬ 
bas,  hacia  sentir  k  necesidad  do  quo  so  escribiera  algo  sobro  asunto 
tan  importante,  toda  voz  que  no  contábamos  con  ningún  tratado  es¬ 
crito  en  castellano  á  no  ser  el  traducido  del  autor  inglés  J.  W.  Soth- 
ern  por  k  Redacción  do  k  Revista  General  do  Marina,  y  algunos  ar¬ 
tículos  que  las  Revistas  científicas  han  publicado  on  sus  columnas, 
entro  las  cuales  so  cuenta  k  do  nuestro  Circulo.  ^  ^ 

El  libro  de  que  nos  ocupamos,  ha  venido  pues  a  llenar  un  vacio 
con  k  excelente  labor  que  sus  autores  han  logrado  desarrollar  con 
perfecto  conocimiento  de  cau.sa,  contrastada  por  la  practica  adquin- 
k  en  los  talleres  de  construcción  do  turbinas  do  esto  apostadero,  y 
en  la  navegación  verificada  en  buques  dotados  do  estos  nuevos 

wjiamente  se  tnvta  en  k  mencionada  obra  do  k  turbina  Par¬ 
sons  sino  que  también  so  da  nna  idea  bastante  completa  de  o.s  tipos 
Srti  üoelly  y  Breg,..t.  Adcmd»  oo,..o 

uarta  coranlomentaria  de  tan  interesante  estudio,  ya  adicionaik  con 
un  Apéndice  en  el  qno  se  describo  detalladaraonto  k  maquina  frigo¬ 
rífica  mstema  Hall,  ó  instaknioncs  do  tormo-tanque?  de  que  van  pro- 
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oportunidad  y  acierto  do  su  trabajo,  que  tanto  loa  enaltece,  y  a  los 
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diales  eit\  intnos  In  cx|)rosi<'>n  do  imostro  reconoeimíenlo  por  su  ob- 
se(|UÍo  que  mucho  los  íi|qriuleeonios, 

A  los  uifiqüiüistas  (Mi  general,  y  ospocialniout.o  á  los  do  ¡a  Arma* 
(la.  nos  jierinilimns  rocninoudarlos  la  adquisición  do  tan  iitil  obra 
que,  esiaeriidaini  nt o  impresa  eu  la  ;/  Esl.  ilc  <•  IC!  Correo  fíaiJe- 

;/o*,  It.rma  iiu  vo'iimoii  do  2itt  pán;¡nas  con  70  maquílleos  grabado-s 
intereaiados  en  oí  texto  y  •'!  láminas  aparte,  y  en  la  (pío  figuran  cu- 
riusos  y  valiosos  dato.s  reí’erento.s  á  las  l.iirbitias  dei  acorneado  Eapn- 
ítii,  eiriit  ralorpedero  Jhislaiiiuule,  'Jorpiu/ero  niini.  /  y  siiuJlaros, 
Se  vendo  en  la  /oij).  x¡  Est .  de  *El  Correo  (ía¡legn>,  Fcn'ol,  al 
jireei((  do  ]t »  jiosotas. 

Portfolio  fotográfico  de  España.— Do  o.sta  notable  publica- 
(dún  1(110  eon  éxito  cada  día  iniis  crocionto,  publica  la  casa  editorial 
Alberto  Jlartín,  do  Bareoiona,  so  han  puesto  á  la  venta  los  cuader¬ 
nos  15,  1(1,  17  y  IH.  correspondientes,  respectivamente,  á  Tarragona, 
tiuadalíijara,  ( lerona  y  Cuenca.  Cada  nno  do  ellos  á  más  del  acostum¬ 
brado  mapa  á  varias  tintas,  de.scripcióu  do  su  provincia  y  capital, 
nofiK'nclátor  de  Ic.s  pueblos  y  pnrlido.s  quo  la  constituyen,  etc.,  con¬ 
tieno  1(1  hermosísimas  fotografías. 

En  el  cuaderno  lo.  correspondieníe  ¡í  Tarragona,  figuran  entro 
ellas;  Castillo  do  Jfilatos,  Puerta  ciclópea,  (uno  do  los  monumentos 
que  mayor  interés  ha  despertado),  llostos  del  Anfiteatro  romano, 
-Acueducto  do  las  Forreras,  ote.,  ote. 

I'.n  el  cuaderno  1(1,  destinado  á  (juadalajara,  .sobro.salcn  la  Aoado- 
niia  do  Ingciii(3roH,  Paseo  do  la  Concordia,  Torreón  del  Alamin, 
etc.,  etc. 

Entre  las  hermosas  fotografías  quo  contieno  el  ciinderno  17,  des¬ 
tinado  á  Gerona,  descuellan  la  hermosa  A’jsta  do  la  Ciudad,  la  Tum¬ 
ba  del  general  Alvnrcz  do  Castro,  Ruinas  do  la  torro  Gironolla,  Se¬ 
pulcro  do  Ramón  Beronguor  oii  la  Catedral,  etc.,  etc, 

Destácanse  en  el  cuaderno  18,  correspondiente  á  Cuenca,  entro 
los  fotograbados  (¡uo  contieno,  hermosísimos  todos,  ol  Puente  ó  Igle¬ 
sia  do  San  Pablo,  Puente  do  San  Adrián  y  rio  Júcar,  las  Casas  Con¬ 
sistoriales,  A’'ista  general  de  la  ciudad  etc. 

Estos  cuadernos  so  linllaii  de  venta  en  todas  las  librerías  y  cen¬ 
tros  do  suscripciono.s  al  precio  do  50  ciíntiinos  cada  uno. 


Acnerdos  del  Centro  durante  el  trimestre. 


Por  haber  sido  embarcado  el  vico-depositario  D.  Andrés  Fomáii- 
sido  elegido,  por  unanimidad,  para  relevarlo,  el  socio  don 
Bartoloinó  Vázquez  Eiras;  acordándose  consto  en  acta  un  voto  do 
gracias  para  el  primero,  por  ol  buen  acierto  con  qno  desempeñó  ol 
cargo  en  quo  cosa. 
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So  acordó  consto  en  acta  un  voto  do  gracias  á  favor  del  Ib'logndo 
do  Cartagena,  D.  Manuel  Garcia  Ilornáiidcz,  jior  el  celo  é  interés  dn 
sus  gestiones  en  defensa  do  los  intereses  do  osla  Sociedad. 

Se  (lió  cuenta  do  quo  el  .socio  D.  Federico  Lorenzo  ha  tenido  la 
atención  do  regalar,  oon  destino  ó  la  Biblioteca  do  e.sta  Sociedad,  la 
obra  titulada  «Historia  do  Madrid»,  en  dos  valuminosos  y  magníficos 
tomos,  acordándose  so  manifiesto  á  dicho  señor  la  gratitud  del  Cen¬ 
tro  por  su  generoso  obsequio,  consignándolo  on  acta. 


OR^IDEIsrES 


2(i  de  Febrero  de  1912. — Dispone  so  incluyan  on  ol  inventario 
del  cargo  del  maquinista  del  torpedero  < Orion»,  doce  juegos  do  tapo¬ 
nes  metálicos  para  tubos  de  calderas,  y  ochocientos  diez  tapones  do 
madera  para  los  mismos.  (D.  0,  ii.°49  pág.  291). 

Idem  de  ídem. — Dispone  que  al  presentarse  on  Ferrol  y  Cartage¬ 
na,  los  maquinistas  que  efectúan  práctícn.sdtí  turbinas  ou  ol  extran¬ 
jero,  queden  asignados  á  la  Comisión  In.spectora  dol  Arsenal  do  Car¬ 
tagena,  ol  primero  D.  José  López  Torres,  el  segundo  D.  Aurelio 
Fernándoz  Castro  y  los  torceros  D.  Alfredo  Ramos  Pantín  y  don 
Francisco  San  Martín  Yáñez,  y  á  la  del  Ar-sonal  do  Ferrol,  el  pri¬ 
mero  D.  Abelardo  Ramos  Pantín,  ol  segundo  D.  Podro  Javier  do 
Castro  y  los  torceros  D.  Sfanuol  Docampo  Castro  y  D.  José  Ijoronzo 
Otero.  (D.  0.  n.°’o0  pág.  294). 

.9  de  Marzo. — Dispono  so  incluyan  on  ol  inventario  do  cargo  do 
la  Estación  Torpodisfea  del  Apostadero  do  Ferrol,  al  maquinista  do 
la  misma,  relación  do  las  minas  «Harló»  tipo  «Defensas*.  (D.  O. 

n.”  60  pág.  358).  .  .  ,  . 

m  de  irffii».— Acordada  del  Consejo  Supremo  do  Guerra  y  Marina^ 

olasifioando  on  la  situación  de  retirado  al  maquinista  mayor  do  1. 
oíase.  D.  Eladio  Zarzuela  Mótidcz.  (D.  O.  mun.  bd  pag.  dSd). 

19  de  írfciK.— Dispone  se  remitan  las  hojas  anuales  do  sorvicio.s 
correspondientos  al  año  último,  do  los  raaquimstas  oficia  es  D.  \io- 
toriano  BaÜño  Brago  y  D.  Pascual  Gómez  \  ila.  (D.  0.  num.  bi 

Idem.—Coucoáo  la  cruz  (lol  Mérito  Naval  do  3.“  olaso 
con  distintivo  rojo  y  pensionada  con  siete  po.setas  cincuenta  cénti¬ 
mos  mensuales,  durante  su  servicio  o^^vo,  al  segundo  maquinista 
D.  Gerardo  Mentor  o  Pérez  y  teroeros  D.  Eduardo  lo  rn  and  ez  Se¬ 
rnos,  D.  Antonio  Parga  Sánchez  y  D.  Serafín  Maunz  Sorgo.  (D.  0, 

dl&.-A’cordada  dol  Consejo  do  Guerra  y  Marina,  negan- 
¿u  ,  ,  Qonstoia  Piüoiro,  por  fallcciroionto  do  .su 

2.*  cta.  V.  .Iu.n  Pita.  ,!>. 

•  0,  mim.  72  pág.  4-W). 
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2¡  de  Ídem. — Dosestima  instancin  del  primor  mnquini.sta  D.  Víc¬ 
tor  niaiico  Rodrigo,  on  la  quo  solicita  la  graduación  do  'mayor  do 
1.“  clase.  (D.  O.  núm.  72  pág.  díiO) 

22  de  Ídem. — Dispono  catiso  baja  on  la  Armada  por  babor  cum¬ 
plido  ol  día  22  dol  corriente  la  edad  reglamentaria  para  el  rotiro,  el 
maquinista  mayor  do  1."  claso  D.  Eladio  Zarzuela  Móndoz.  (D.  O. 
miin.  71  pág.  421). 

Idem  de  ídem. — Aendemia»  ;/  Kscttelas. — Dispone  quo  on  ol,  po- 
ríodo  do  oxporioncias  del  año  actual,  perciba  todo  ol  personal  do  je¬ 
fes,  oficiales,  alumnos  y  clases  subaltornas  do  la  Escuela  do  Aplica- 
cacion,  los  babores  quo  lo  corrospondan  por  su  claso.  (D.  O.  mira.  72 
pág.  431). 

Idem  de  ídem. — Dispono  se  aumonton  á  cargo  dol  primor  maqui¬ 
nista  dol  crucero  « Ctitaluña* ,  sois  repartidores  do  cobro  para  las  man¬ 
gueras  dol  Eorvicio  do  extinción  do  incondios.  (D.  O.  núm.  72  pá¬ 
gina  430). 

23  de  ídem. — Dispono  quo  dosdo  ol  15  del  actual  so  cuento  al 
personal  dol  cañonero  ^lionifdz»,  las  condiciones  do  embarco  para  ol 
ascenso,  con  arreglo  á  lo  dispuesto  on  la  Real  orden  do  7  do  Octubre 
dol  año  próximo  pasado  en  su  punto  tercero.  (D.  O.  núm.  73  pá¬ 
gina  4-14). 

22  de  il/nrzo.— Dispono  causo  baja  on  la  Armada  por  habar  cum¬ 
plido  la  edad  reglamontaria  para  ol  rotiro,  «1  primor  maquinista  don 
.losó  Salazar  Patudo  do  la  Rosa.  (D.  O.  niim.  70  pág.  471). 

23  de  ídem. — Asciende  á  sus  inmediatos  ómpleos  con  antigüedad 
dol  día  23  do  Marzo  dol  corricnto  año,  al  segundo  maquinista  don 
Francisco  Blanco  Espinosa  y  torcoro  D.  Emilio  Monjibar  Ortiz.  (D. 
ü.  núm.  74  pág.  450). 

2(1  de  ídem. — Dispono  paso  la  próxima  revista  del  mes  de  Abril 
on  la  situación  do  oxcodencia  ol  personal  do  maquinistas  oficiales  que 
á  continuación  so  cita.  (D.  O.  núm,  73  pág.  444). 

Idem  de  ídem. — Dispone  pase  la  próxima' revista  del  mes  de 
Abril,  ou  la  situación  de  excedencia,  el  personal  de  maquinistas  su¬ 
balternos  quo  á  cantinuación  se  relaciona.  (D.  O.  núm.  73  pág.  445). 

Idem  de  ídem. — Circular. — Dispone  quo  siendo  conveniente  sos-,' 
tenor  en  las  Estaciones  Torpodistas,  el  personal  do  clases  subalter¬ 
nas  afecto  a  las  mismas  el  tiempo  señalado  para  desempeñar  los  des¬ 
tinos,  80  consideren  estos  inamovibles  durante  aquel,  á  menos  que 
iror  no  existir  personal  do  su  clasb  desembarcado  ó  con  destino  en 
tierra,  sean  necesarios  sus  servicios  para  un  buque  armado.  (D.  O.* 
núm.  73  pág.  456).  ’ 

2fl  de  ídem. — Promuevo  á  su  inmediato  empleo,  con  antigüedad 
do  23  do  Marzo  del  corriente  año,  al  maquinista  mayor  de  2.*  clase, 
D.  Francisco  Gisbort  Cantó.  (D.  O.  núm.  76  pág.  471). 

J.°  de  Abril. — Dispone  el  aumento  á  cargo  del  maquinista  del 
tliecalde*  do  nuevo  muelles  do  hierro  para  los  cilindros.de  las  má-  * 
quinas  principales,  solamento  oon  carácter  temporal.  (D.  Ó.  núm.  82 
pág.  510).  - 
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Dispono  quo  ol  maquinista  mayor  do  I."  claso  don 
IjUis  Boira  Milán,  .paso  duslinado  a  la  Jofatiira  do  Arniiitnontos  dol 
Ar.senal  do  la  Carraca.  (D.  O.  núm.  7'J  pág.  Uf)). 

Idem  de  ídem. — Dosostima  instancia  dol  maquinista  mayor  do  1.'' 
claso  D.  Eladio  Zarzuela- Mondoz,  quo  solicitaba  so  lo  disjionsarau 
los  bl  días  quo  lo  faltaban  para  completar  los  doco  años  do  servicios, 
on  su  actual  empleo,  para  tenor  dorecbo  á  mojor  babor  de  rotiro. 
(D.  O.  núm.  80  pág.  502). 

3  de  ídem — Circular. — Dispono  quo  al  personal  embarcado  on  ol 
crucero  ^Extremadura» ,  so  lo  cuenten  las  condiciones  para  ol  as¬ 
censo  desdo  ol  29  dol  mes  do  Marzo  próximo  pasado,  con  arreglo  á 
lo  dispuesto  en  ol  punto  torcoro  do  la  R.  0.  do  7  do  Octubre  do  1911. 
(D.  O.  núm.  80  pág.  603). 

G  de  ídem, — Concodo  ol  paso  á  la  situación  de  supernumerario,  al 
.  primor  maquinista!).  Dionisio  Ollor  Fernández.  (D.  O.  núm.  81  pá¬ 
gina  510). 

Idem  de  ídem. — Reales  órdenes  do  Guerra  publicadas  por  Mari¬ 
na,  por  las  cuales  so  concedo  la  cruz  do  plata  dol  M.  M.  con  distintivo 
rojo,  por  méritos  contraidos  on  la  campaña  de  Molilla  ba.sta  oí  31  do 
Diciembre  último,  al  personal  do  maquinistas  y  aprendices  (¡uo  so 
relacionan.  (D.  O.  núm.  95  pág.  601). 

8  de  ídem.— Concedo  sois  meses  de  liconcia  con  medio  sueldo  pa¬ 
ra  toda  la  Peñinsula,  al  sognndp  maquinista  D.  Ernesto  Cobroiro 
Corral.  (D.  O.  núm.  82  pág.  518). 

Idem  de  /dc»i.— Dispone  so  anmonte  á  cargo  del  maquinista  dol 
crucero  •Extremadura»  un  bombillo  do  contraincondios.  (D.  0.  nú- 
'moro  87  pág.  549). 

JO  de  Idem. ’^Tranepor ten.  —Declara  tiono  derecho  á  pasapor¬ 
to,  el  personal  retirado  do  los  cuerpos  políticos-militares  acogido  al 
beneficio  de  la  ley  de  7  de  Enoro  do  1908.  (D.  O.  núm.  84  pág.  53í>). 

•  11  de  Wcw.— Conctído  dos  mosos  de  liconcia  por  asuntos  propios 
para  la  Corte  y  Ferrol,  al  tercer  maquinista  D.  José  Y.  López  Va- 
lella.  (D.  O.  núra.  86  pág.  542). 

n  de  Idem. — Dispone  que  ol  segundo  maquinista  D.  José  Car- 
mona  Gallardo!  cose  en  la  situación  do  excedencia  voluntaria  y  pa¬ 
so  al  servicio  activo.  (D.  O.  núm.  90  pág.  5i4).  .  ,  , 


del  7  de  Abril  del  comento  año,  ai  sogtinao  maquiuisia  u.  » icuuio 
■  Mira  Vivó  y  al  tercero  D.  José  Carmona  Párraga.  (D.  O,  num.  91 

'  de  ídem.— Dispono  quode  en  suspenso  desdo)! .“  do 

'  Mayo  próximo,  ol  reconocimiento  y  abono  de  los  pluses  que  venían 
disfrutando  las  dotaciones  de  los  baques  en  aguas  do  Molilla.  (D.  O. 

núm.  01  pág.  584). »  ,  c  •  i  . 

/o  rfeirfe»»  — Concede  derecho  a  revistar  do  oficio  al  maquinista 

•  jefe  reUr¿ír¿.  ¿ínnel  Otero  Veiga.  (D^O.  ninn.  95  pág.  tW5b 
,  23  de  ídem. — ^Dispone  se  remitan  al  E.  31.  C.  actos  do  clasifica- 


*  V  '  .  ■»  '  ,  -.f  A*  •  • 
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píirii  ('!  iiscoDSf»  (i('l  porsoiml  de  míiquinintas  (¡tie  ú  continuación 
H'-  rclíiciííiia.  ;  i  >.  <  *.  luiin.  !•!>  piíg-  tdd!. 

Kh’iii  ih'  idrnt. —  Hispono  quo  c1  personal  do  iiin(|«inistas  snhaltor- 
iios  (pío  á  con t  inunción  so  loiacioim  y  está  asignado  á  la  Comisión 
I  lispoctora  011  (d  A  posf  adoro  do  Ferrol,  so  ontionda  qno  es  para  en  mi 
día  oinharcar  on  el  acorazado  •Espafin'  y  qno  ol  segundo  inaqninis' 
ta  D.  Pedro  Arévalo  Santamaría,  sea  ]msaportado  para  o!  mismo 
destino  como  electricista.  (1).  O.  mim.  ítii  pág-  •Hñ), 

‘Jf  de  fticvi. —  Dispone  ipio  ol  personal  do  maquinista.^  oficiales 
(¡no  á  continuación  so  cita,  ¡laso  la  próxima  revista  dol  mos  do  Ma¬ 
yo  en  la  situación  do  oxcodoncia.  (D.  tJ.  núm.  !>(>  pág.  (il2). 

Idem  de  ídem. — Dispono  qno  dol  Apostadero  do  Cádiz,  so  pasa¬ 
porten  jtarn  la  E.scnadra,  dos  primeros  maquinistas.  (D.  O.  luím.Oti 
pág.  (Ud  !. 

Idem  de  /dcw. —Desestima  instancia  dol  segniiclo  mnquinist.'.  don 
Emilio  García  .Manchón,  on  la  qno  solicitaba  la  excedencia  volunta¬ 
ria.  (D.  O.  mim.  íltl  pág.  {il3i. 

2(>  de  Ídem. — Real  orden  de  Guerra  publicada  por  iMarina,  fecha 
3  del  actual,  concediendo  la  cruz  de  l.“  clase  del  ^[.  M.  con  distinti¬ 
vo  rojo,  al  primor  maquinista  D.  Gabriel  déla  Torro  Murguíz.  (D. 
O.  núm.  101  pág.  650). 

'JO  de  ídem. — Desestima  mejora  do  pensión  á  D."*  .lulia  Vera  Al- 
fomso,  viuda  del  primer  raaqniiiisla  D.  .losó  Pascual  Gatoll.  (D.  O. 
núm.  10.5  pág.  OHOj. 

7  de  J/M//0.—- í/íí/'/ormes.— Dicta  instrucciones  para  el  uso  del 
uiiirorino  do  verano  para  los  cuerpos  subalternos.  (D.  O.  núm.  lOG 
pág.  Ü87).  , 

Idem  de  ídem. — Academias  tf  EHCuelits. — Amplia  la  enseñanza 
qno  determina  ol  vigente  Roglamoiito  do  la  Escuela  do  Aplicación 
pura  las  clases  subalternas,  con  lo  demás  quo  expresa.  (D.  O.  núme¬ 
ro  109  pág.  702). 

S  de  ídem. — Dispone  qno  el  primor  maquinista  D,  Baldomero 
Soler  Pérez,  al  cumplir  la  licencia  quo  disfruta,  quedo  on  la  oxcoden- 
cia  forzosa  y  paso  ul  sorvicio  activo  ol  do  su  misino  empleo  D.  An¬ 
drés  Forniindoz  Podroira.  (D.  O.  uúni.  107  pág.  090). 

II  de  ídem. — Acordada  del  Consejo  Supremo  d®  Guerra  y  Mari¬ 
na,  dochirando  con  derecho  á  pensión,  á  D."  Maria  dol  Carmen  Vj- 
lloroiix  Oros,  huérfana  dol  maquinista  mayor  do  i."  olaso  D.  Pablo 
Villoronx  Hortol.  (D.  O.  núm.  IM  pág.  742). 

líi  de  ídem.— Operario»  mecánicos. — Desestima  instancia  do  An¬ 
gel  Taboada  López  quo  solicitaba  so  hiciera  o.xtousivo  n  los  opera- 
rarios  do  la  industria  particular,  qno  iio  pertouccon  á  laS.  E.  do  O. 
N.,  ol  poder  ingresar  como  operarios  mecánicos.  (D.  O.  mira.  113 
pág.  7301. 

JI  de  ¿detn.---Indenítti^tcioHes.— Declara  indomnizablo  i>or  troí fi¬ 
ta  dias 'ijrobablos,  la  comisión  dol  servicio  conferida  al  personal  de 
la  Estación  Torpedista  de  Cádiz.  (D.  0.  núm.  116  pág.  716). 


2>scc\6i[\  3^diw\i[\\s^<aUva. 


Cuenta  Je  insiesas  f  gastas  ocniíiJns  Jurante  el  tercer  trimestre  Jel  año  actual 


l'a|4tni 

A  ÍmpHiH’r> 


INGRESOS 


IK^ihIo  i 

ítf  viiufaii.  I  TOTAL 

Pía»,  rts.  1  Ptas.  Pi»  i  Pl'».  Cu. 


*f>r  l(ts  putttiis  <lo  socios?,  (icílncirlo  el  IT)  por 


Iinpono  <i(?  ese  ITi  ]>or  (.'ioiito . . 

IV>r  l.H  ¡iii!e'iu!iÍ7.-ii:i''i!»  de  los  auxilios  faciHtticIo.s  á 


2.0Gr/o0 


vanos  sovios 


Por  devoluidiHi  íic  una  parto  d»  lo.s  auxilios  que 

hay  rui'ilit ados  ('1  : . . . . 

Poi"  la  iniiotiu:i/.aoi(ju  para  cd  líoletíu  núm.  131).. 
Por  la  renta  del  capital  quo  po.seo  la  Sociedad  cu 
(itiiio.s  do  la  lleuda  iutorior,  deducid.a  la  Co- 


2.503*01 


Por  trausl'erencia  de  50  IJolctiiies,  deducido  el 

timbre . 

Por  per  juicios  de  demora  de  iln  socio,  durante 
varios  triinestros . . . 


30-P50 


23‘SO 


37‘40 


»  2.005‘.50 

=>-  3G-P50 

400‘G8|  .lOO'GS 

»  2.503 '01 

»  23‘80 


5.614‘(X)  5.6I4‘00 


s» 


37*40 


á'mtirt .  4.031*23  425*70  0.105*28  11.162*21 

Existencia  en  I.-  de  Julio  ..... _  1 .914*1.5  C83‘G3  895*09  3.494*87 


TOTAL .  0.645*38  1.111*33  7.000*37  14.657*08 


(l>  Se  incluyan  tn  enU  partida  50D  pesetas»  que  eoUcgad&s 
por  ios  licretleros  de  D.  Haldnmcro  Gil,  socio  rallecido.  amorlizan, 
I  por  acuerdo  del  Jurado,  ct  nuxitb  de  1 200  que  balila  sido  faciliudo 
á  dicho  socio. 

GASTOS 


Por  102  ]miisioues  á  viuda.s  y  huérfanos  de  socios 

lallccidosi . . . ; .  ,  . 

Por  aiixilio-s  facilitados  á  varios  socios. . . .  2.300*00  • 

Por  consumo  do  energía  eléctrica,  durante  los  mo¬ 
sca  de  .íuiiio.  .Tnlio  y  Agosto  últimos .  »  30*45 

Por  g.aatos  de  Secretaría  ó  impresión  tlel  Boletín 

tnim.  139 .  ,  9S‘00 

Por  el  ahiniler  trimestral  déla  Casa-Sociedad.  »  135*00 

Por  el  íiuddo  trimestral  a!  Conserje. . .  >  112*50 

Grat iticacióu  triino.stral  al  cartero,  y  vigilante 

nocturno . »  8*00 

Por  giros  de  varias  cantidades .  »  7*35 

Por  utia  Comisióu  á  la  Coruúa . »  10*00 


6.938*80  6.938*80 
»  2.300*00 

»  .  80*45 

»  08*00 

-  135*00 

»  112*50 

»  8*00 

»  7*35 

»  10*00 


Suma  y  sigue. - -  2.300*00  401*30  6.938*80  8.640*10 


Su  mu. 


RÜSTTMÜN 

ingreso 

Gastos. 


rapilal 

Cía. 

I."'  |*af  Dxr 

Di-ií.  i:ii 

di-  Tiildtt». 

Fl-*.  <  t». 

TOTAI. 

i  tJi<  i;;4 

:ti  wftiii 

1 

191 -Oit 

s,í;  |i  i-  ¡t) 

> 

22'  it) 

•.'•j '  .  o 

!:>*  j  i) 

’ 

(i  T.‘> 

2.3!X)*nO 

•130*75 

5.938*80 

.‘'i.0t'i9'55 

. 

0.545*38 

1 . I 1 í ‘33 

7.000*37 

1  LG*)  4  ‘i  íS 

2.300*(K) 

•13(^’75 

5.938‘so 

s.iitííi’r». ) 

4.215*38 

't»80‘58 

1.001*57 

5.'.i.'s7‘;>3 

Cnpílul  que  |)osee  la  Socictlnd  en  el  díu  de  la  íeclia. 

ISXV  CZA^A. 

En  motíllico . . . 

Diferencia  entre  auxilios  y  devoluciones  (1) . . . . . 

;En  títulos  do  la  Deuda  interior  (2) . . . -  •  • . 

De^sitado  en  la  Sucursal  del  Banco  de  Espada  en  la  Coru6a. 


En  títulos  de  la  Deuda  interior . . . 1  G95  000  00 


(1)  Como  cottxecuencia  ilei  acuerdo  tomado  por  el  Jurado  en  l?  de  M»yo  último,  xe  rebajin  en  esta  partida  ;oo  pesetas, 
dircrencia  entre  las  •  loo  que  como  auxilio  liabian  sido  fjciiitadax  i  D.  Ilaldomero  Gil.  y  lax  50O  eoirettadai  por  xus  herederos, 
(I)  I'or  error  de  caja  aparecen  en  la  Sección  adiuinUlratíea  cotrexpondleBlc  al  trimextre  aoieriar,  6-joo  pcxetax,  debiendo 
set  8.500  como  queda  coBxtgnado. 


Ptas. 

Cts. 

r>. 

987*53 

3! 

480'32 

8. 

.AUO-CX) 

G95 

0<Xj‘00 

£11  Ferrol,  30  de  Septiombro  de  1912. 

£J  Presídeme, 

ROMAN  REY 


El  Contador, 

EXRIQLK  LAPIQUE 
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eÍRCUIíO  DE  IVIfl01IlNI5Tfl5  DE  Lfl  flRlYIHDfi, 


Fig-  1  ÓRGftNOS  REDUCTORES  DE  VELOCIDAD 

Engr^nAjctt  sistema  MclvlUe  •  Macalpinc  Transmisor 


Fig.  2 


w  ■ 


A  —  Eíf  tít  la  htUee  marida  por  ti  A‘,  mrdtanU  tí  tnpannje  P. 

A'.  ■  Ele  dt  ¡a  larbina  matriz  T, 

Ü,  —  f/rdaetor  de  vtlacldad /armado  par  dat  pares  de  ruedas  dentadas. 


Fig.  4 


’  c  y 

'I 

1  ''  IV 


■  i3  '  ' 

j  ^  Reroluclones  par  minuto 

E  D 

Fig.  5 


PropuIsKn  eléctrica  de  tipo  combinado 

SISTLMA  DROWN-DOVERI 
( Baque  de  tres  hétlees  } 


T 

fl ,  i 

i 

A.  —  Ejes  para  la  unión  directa  de  tos  motores  eott  las  f  ropafjorra, 

L.  —  tleciramotores  para  el  andar  de  crucera,  de  maniobra  v  de  mareHd  atrds, 
T,  -  Turftfnard  l  íinurpr/rtíOJaífí,  unidas  dlreelamente  d  los  electromotores  y 
d  los  propulsores 

I).  —  Dinamo  electroneneratrl»,,  movida  per  la  turbina  auxiliar, 

T  a —  Turbina  uaxttiur,  unida  dlrerlamenle  d  la  dinamo  eleetrO£enerafrl£, 


Transmisor  Hltfraonco  tlpuKa  poettlnger  ji  con  Imvcrsldn 

de  Mttrcha 


A.  —  g/f  común  al  propulsor,  al  tnmiMsor  llídrdatteo  Ey  d  la  turbina  motriz  T. 
F,  —  Transmisor  hidrdalleo  •Eoetllni^  eon  Inversión  Je  mareha. 

T.  —  Turbina  con  an  número  de  revoTaelónei  que  puede  ser  de  tres  d  doce  Otees 
mayor  que  el  del  propulsor  remellva. 

\ .  —  Vdivuta  de  dlstrlbaelóa  para  el  (mido  del  transmisor. 

C.  — Cisterna  para  dicho  liquida.  =4 

P.  —  Bomba  centrifuga  de  clrfularMfiinni  el  mismo  liquido. 


Atci:  ■  'i  jian 
FunoaUci  1  fig.  6 

Propuloldn  eléofrlca  de  tipo  combinado 
SenoA  PARsoHs 
f  IM|Ít  de  Uña  hittcc  i 


*1-í  ! 


J  \  M 

A  íS 

4  1 

'  1  1 

^  y  ' 

l  J 

A.  -  mtiütdoadfnei 
K.  —  Bleelromator,  atb 
un  suplemento  i 


^ul  propulsor. 

I  dinamo  eleetrogeneratrtx  para  dar  at  eje 


principal  de  fmboto.Jtthobri  directamente  sobre  el  propulsor. 

?•  ~  '«  de  baja  presión. 

^opor  J*  descarga  del  motar 


Fig.  3 


Propultidn  eléctrica  de  Upo  combinado 

SISTCHIA  DEL  PRO!’OSrt> 

■'  de  dos  /ir/r.'íM  ‘ 


A.  —  E/es  comunes d  los  prapnlsorei,  eleetromotores.  dinamos,  elecirogrnero- 
dores  y  molares  principales. 

£.  —  £/«/ro/no/arfí  para  las  hélices,  en  el  andar  de  eracero,  de  manlobru  y  de 
marcha  atrds. 

O,— Junta  í/rrtrafnajn^f/ca  Ó  mtcdniea  /armando  ¡nlerrupcelOn  en  la  eonih 
nuldad  de  la  linea  de  efes. 

D.  “  Dínamo  electrogenerairis  movida  por  los  motores  principales. 

T.  —  Molares  principales  de  turbina  ó  de  eombuslión  in  lerna ,  funeionando  direc¬ 
tamente  sobre  las  hélices  tan  silo  en  tas  marchas  de  elevada  velocidad. 

Fig.  7 

Fropulaldn  eléctrica  de  tipo  absoluto 

SI5TE.MA  SPíNNER 

(  Número  de  motores  principales  independíente  del  de  propulsares 
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s  —  SHr  —..-liifdlffr  mmrtJo  dlreelamente  por  eíeleetromotor  %Splnncrr  E. 

*:  Z  mm^^prtnetpeí  T.  Indrpendlente  del  eje  porlakétke. 
u  ’  ^etromalor  dobte.  tipo  «Spínnrr*  /anelonando  para  todas  tas  marchas. 
D  —D^tmoelectroseneratrlz,  moyida  por  e!  motor  principal  T. 

_  ^aíer principal  dí  turbina  0  de  íomftaiíídn  Interna. 


